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| Gy My de stellen Fzaks 1 regsinstia - in amgshouwds vorm - op de zporen bomee, A men TIoh b g

r toop van de violoerde maandsy 2anoeen massisve scleagoins, Db ozsl zeksr e 18v3] Zihomeh shel
Uad dab  tooda loop van de lasizhe wesk van december valisdia - ook cver c2 ramen - meh ararfih
czizurd ward, [1h zbe] shaat voorlopis fe Schaarbessy sfassteld, doch de bosohilderips  nass ozt
darWl jderan van g2 verflagen 1z be duur woor sen buttes disnsht be zhallen z-sl,

i e 7 maart werd de ombouw van het eerste - drieledizy - stal san fort onor: do sorste zhabizsche
proaven b2 Mechelen z2lf werdan de Leshribban gereden op de Lian eaar Lzoozn esrsh ey nadien
warden 4e  Lraktieproaven e de accalerabis en o maeimile zrelbetd memeban toods werbinding naar
oz,
orods vearschlntng van de vernisuwds  zhellen zorads  woor verwordering,  cizr ders shailan de
rlEtme SChilideriva die bl de Memling uitostest werd @ ode bazh werd Pichhzi i1z mab anderaan osn

| _
Clave band, afaezoomd door s rade shrees. dib oo olab o werdt arlehcei s uihasvesrd op o alle
Jeuren, de plazzezandulding thazh bovemean 1m 2o Dlaoes drishesh, VYoor 2z zichbbaarbsid werd
almeer 2o arade dele drishosk oo de kop aaroshrachh. [aar waar heh CzIenr L iue uihwendig heel
thark oo de moborwagens  afgesbemd werd, iz heb inberizo sxiizdre werangacd ) heb 1z cpgsheiwd
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32 mevzchiidering wordh door  deze werlkplazts urbaevasrd, Verder wordan deze zhellen cok B jke-
, . |
mared uitgsrust meb zom basmruimesr uit vk e aan elbazr zolzsts rands zhaver.  mezls due by, qal
D1 de reckzon 21 en 27 ashruibh werdern.
[eze verbouning werd broywent ool wikagvoerd by bass stellen, die vy ds Lo van Jib 134
22t Jrobe yevisie anderainge, nl, de 305 e de S Dt daabzbe ztel was broomees het izzbzhe

e Lmesledige varm 2k Lozt B b ot bdering oo de sooran bwan, [Peze ravizie

Undanikz g2 recenhe loochashy van dors chetlen, kemdan ze al zen uinIsbraide geschisdeniz,
diz we kort willen evokeran 3 het eerzie she] van  dess FEeks o hmanm o {7 novembsr (93] ep de
searen, fx o ds divarss hazbribben, dis b Februsrty {237 afgssiohen werden, Fuames g shallep s

JChaariask 1r disr zchtlden zavsr  vap de sverics fhlzzziekes shallen dab 72 wlns de
Gljraam "Ereskst verkresen. e serzis inref betiden TS oop de verk 2

Ug radage wird - zoals voor de messhe shtelize sitasvoerd goor Schasrbesb, Hierbii bende  de 3
ger KGristondld bestazm @0 asleverd in april 1990 was din zhel bebrokken bij de babzing oo (3
ult 1322 t2 &3 lter, Yan heb stel zing aen hCEr VIS varorh gn wetd dace de BN 3lz lssbzta ua

datial CEain 1333 qirgen xlle ska]len aver ssar de zhaleiaats Moztande. zonder gzt de jmcat
cararadards, Faz omeb indispstreds van de IC-IR-reoaling werd  con woerloots defingtiszys Fegel g
Uiidzvesrd 0 12 velbrachten de dismsten Lissed  Ganb - druzzel - Rlankenberze. Lueepboor 3-
brizzel en rmazrmabe er moer siellen gelaverd werdsh ek Lisas - Mosshroon, T diz redenon merden
zz arderaabrazhh be Qostends. Shackem en RIRREmEOlE, In esn lafere Faze bwamen do zkeller cod b
Meralbske In depch,

er ward Gezlish on in esrzte instantis alls shellen .ze STackem 301 - 1351 uib e oruzbar
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Hel tnzetasbied wordt steeds verder uitgebreid @ na de corzeraneelljke Tijnen rond Anbueresn 2n
Bruzzel en na de transfert van de zhellen naar Ha Eelh yoor de varbinding Hazz=lb - Dizet - farzehok

u‘l

- Leuven - Landen, 13 thanz =en nisuws inzebliin coacramsn ¢ 1), de E'tlndlhg Leuven - fBryszel-
Braine-le-Combe - Manage., Hisrdeor Verdul Jnen weer drie plandager b de nzebrzeks van de cands
Flassleke ghellen.

Up dit ogenblik iz er geen bijkomend nieww voor de  aanzchaf van  dezs
lokomobizven, [e voorbereidingsn voor de amboun van  esn fokomobief resks 20 2aan verder, zonder
schter gen elnddatum be kunnsn vermeldan =n beb iz pas na deze proeven dab de wtbzindel{jle bezlis-
zing voor de boun valb, Intuzzen wordt heb  handbaven van de pieuwe  dicrsty el vanaf 1936 pet
nleud matertes] utterst twijfelachbia,
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aald 1n heb vorig romner, werd al vroed beslist over heb lob van de beide reztersnds
shallen van Hatn-St-Flerre ¢ midden februari werden de 4881 an E03 emabteerd paar Monbzern  2n vansf

dabum verzebersn 7o -

L

amerr mab  de 4802 2n 4607 - de gzrzoneelztreinen Buzian Mesbzen en

=l o o -,

;
Pe Inzebreekean van Jeze zware lokomabizven gaan sheeds  verder achbteruit ¢ de defsbten dis

SpLreden Daperken  de 1nzel verdsr en ook de rationalisering van de diencten -~ hierdoor komen verdsrs

clekbrische lokamobtieven vrij - zorasn arveor dab verschillende acedersntreinen nu =lekbrizeh kunmen

r1jden, Ock  hebt wegvallen van lokal

bziagb tob een verders vermindaring,

2 brewsn en hieb avarnemen van sommize dienzhben door de resks 67

[ Zwaarshz dienzten hebten de 3l-ers nog be Anbwerpsn-dam en Monczau, waar ze vooral  ingszet warden
voor  docrgaanmds  goederentreinen,  Te Hasselt werden de dienzten verdsr heperkl door de verders
veraltder i van het kolenverkesr,

Daar er zhteeds meer breinen omasleid wordsn via de Athus-Mas:
zzance en worden ze zheeds uitgebreider  gebruikt.,

LG kennen deze onde lolomabie-
: :
vlof voorult en 13 de 8302 alz ezrche uit deze reskz ger
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Wel werd ar o defintbief bezlist co de S404 niet oo be bouwen 2n ull be veersn als mussumlokomobief.

beze machilne behoudt als enige zijn romde neuzen en wordh im ziin warserankslijhe zchilderiva

teruzgebracht, de woaedt shzeds minder in de normals goedersndienst asbruikt om 7o de moborizatis ba

Sparen. Ergens 1z hel spijtig dab geen machive reeks S2/53  behouder Blijft  daar het o Ipronke] ] ks
= I 3

ultterli)k van deze machines verschilds duidelijk van de laters lake type 204 (rockes S4).

ad

- Up dit ogenblik 12 er cen zohirijrend ashrek aan lokomobizven uitosruszt met seny elektricche
verwarming i Jde reeks voorzish 4 pldnuequn mel voaral de dienst huzzsn Lisse 2 Luxesboure, dib zowsl
in de gemaniz reizigersdizsnst mwf de M4-rijturgen, als voor autoslaapbreinen. Mesar in het piskseizoen
rLden 2r tevens ook vesl verlefqangerzhreinen en bijkomerde autazlaaptreinem. 81 cen defekt g
van d=ze o omasbhouwde  03-srs, wordt de teestand  zeer kriticch. Wel i1z de B21S raar Kinkempoiz
Jemuteerd, doch heb varoogen van deze  lokomobief valstaat vaak nist om de  zwars breiren  over de
Ardesnzes hwuv~13 ba slepen, ML wordt regelmatly opgalost, door de brakbisz be lat
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RN eWONe oo, LeErwl)l de 6217 mesloopt voor de klimatizabie van de rijtuigen.

Thans onderzoekt men de mogelijkheld am de elekbrizche uitrusting van d= 6215 uit te houwen o
in gen JeWonse S0-2r , waarschijnlijk de SS9 in te botwen e dezs verbouwing  zow in heb najazr
uibgevoerd worder, Dech cp langs bereijn mceb er boch zen bijkomend:s opleszing  asvonden worden, De
zleXtriftkatie van de lijn Liege - Jemalle, kan al enilg zoelaas branaen,  daar enkels bijkomends
rejzraerstreingn dan via deze Lign volledig elektrizch omazletd kunnen uorden,

NoChiLans 12 men van olan om alle noa  hestaarde reizigerzhrsinen  ast rij?uiaﬂn el z]lzlkbricche
verwarning be  riden, =n Blervoor Zow men g 2en tuinbigtal lokomobieyen reeke 23 mitruzien met de
= [okomal ey HP :uluri shed
!
L

Gl kometde albernatoren, Doch de matige recultaten van dez
de verbinding Lisge - Neerpell, laab de verantwoordslijken van da HJALR.S. twiife
cabouw of =2 2onbs nieupbouw var machinss,
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a7 | Dere lokomohisverr blliven verwonderen @ oracent  kwam de 5950 alz tiende =i laak:

kizar yoor de verhuring aan de SHCF, Lam moesh men  be Ronst  wachben zer men de reserveonderdslen
vard em deze [okomchief  terug rijvaardiz te maben, doch o (2 maart werd de berstelling te Ronet
afgezloten en dezelrfde dag verrichbe dezs lokomabief eon bestrib voor sen goederembrain naar Bartrix,
Ma de nodiae zfresslingen kon de 3350 Zijn voorloplo inzebasbisd in Noord-Fraekriik azanm inneass.

Higr heeft men gemiddeld 2 van de 10 verhoarde lokomchieven wedis veor  heb slepen
ballazhtreinen, Dit gebeurt meest

ai= lichterlokomobief, De averigs
=
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yar d9 Zwaprs
[ 1 bretien met 4 lokamohleven reeks 59, twes aan de kop, en bues

Doar  de ﬂdhtnmz, vapr e
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Lokcmokb leven shaan aswodnll Jk resary
{1 de kans, dat de 200,000 1w Noord-Fraekridk moeh inseringen, ze
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Maay ook gezs iokomobisf  wordh regelmabia  ingezet 30 naast de taken voor spec

- ; 13x] gechartards
brelhen, wordh deze lokomabizf ook regelmatis  ingezeb voor  treimen voor  heb afstellen  van mussum-
matericel, fo heretkbte deze machine al  de nisuwe mussunbewaarplaabs te Halne-St-Plerrs sn werd ook
Hezet om de 3 door de Vannoahn aangekcchhe Bl-rijtursey nsar Ezersn over Be branogen.

24/43 ¢+ Een markanbe tnzst atng i de serzhe helft van heb jaar verloren @ or werd immers beslich am st
Jedealte vatnr het havenspodr  lange de zcheldekzaien voorbin  helt Steen niel mesr ko ashrujlben en de
diznzt b2 stoppen aan handar 17 aven voorbi) hel oude  zutdstabion, Heb  butberdisnshbgestelde spoor
werd zlechbzs  zparadizeh mog  bersden door  de ranaesrdiezels,  doch ook de moborwagsn 4900 kwam er

;;Eli‘eqyllfj qu tIHEI#H:lLi.

Was Creuwsns 2en lokomobief reskz 72, die sind februari als
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read met de afbrazkbrein. Vermelden we nog heb hel yibasrskend deze lokomoticven warsn dIH zudurwndw
b Loopbaan bt Antweresn 1 de jarsn zeshis sn Zevenbia hiegr de rangsringen verzeksrden.

II

hane kerya i disnsh

do beshiprderskabine

In de loop van met werd ks

Hruzszal een konares ashouden aver het hoge-snelhetdzret tn Eurceoa, Hisraan
Jekcppeld 91n9  Le Schaarbesk  eon benboonshelling door waaril ) de messte hoas-zrelrneidshreinen azbwasio
waren. Eowel ﬁp EPGﬁF en 2 oals op de zljzpores wasr de autoslaactroiren  asladen worden,  vorsden de

Up deze tentoonszielling warsn d2 wolgende treinstellan an breinen aanwezias @

* de Franze TGV-zblantiaus
¥ de Durtse [CE re&ki 41@

tel jat Je IL‘v#FhluﬂIhﬂwh yerraksrh

¥ et Peenze dissealz .
*ode Jwibzerze slekbrizche lckomobief reels 4R mebt pancramar) itung
tonaquebtte ap wars grcotbe van Jde Spaanze TRV en de Framss dubbsl-dek-TGY
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Al deze btreinstellen kwamen gezlosseh paar O
1

{312, waarbi) de Francs rankz 713
Fieed SABWEZLA Water vaor de lavering van de berodilade ¢

stroom, Qok de A¢15 werd aaﬁgetrakken om Ol jkomende
stroom zarn de aarwezia trainen te laversn, Alleen heb [eenze zhel had de ganss weg heen an berug op 2138H

kracht afseles3d,

Opmerkelijke afwezige, waz ool maar ssn beken van de nisuwe  TGV-noed,

niehs be Zieh 2n ook ge bentoonstelilng zalf Jal slachiz Zoer summlars 1nrﬁrm~f
1) de verwszenlljkivg van dit progekt,
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Ear van de vreemde lokomcbieven die thans in RBelgiz ean arcobt irmzetgebisd bestrijkt ic wel de Duites
diezallakamaticf resks 213, UOm heb aantal kilometers birmven de perken be houden Bezliste ds [yitza
spoorwedsty om een aantal diensten van lokomobieven in Belaie te laten rijden, dit om de grote afebanden
var de resks {6 te Lumpwr Z2ten,
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3 F:;";t.?iiEl"F’ de  DE =epn &b idEt—}'F’E‘

Doch wab voor een lokamabisf iz dit ru wel in d= Jaren Tezhia
&) et ih P3e3 werd =soh zangepazhte ver
b

de diezellckomobieven in de varm van de Vo 180 {(laber  resks
cnder dJe vorm vars de 213 op de  zporen gsbrack t Higr waz - neb 33
lokomaebizf meb  =en dieselmotor meb esn vermogen van 2500 ok, In sorshs instantis werd sor prototvoerssks
var 10 lokemebizven gebouwd door Krupe en uitaerust met 1Z2-cilinder mokbares vanm de Firma Mare, Hab 1z
Croumenz 1n deze motorvorm dat heb arebs verschil lag meb de reck

n

+ 14

*

L0l s El?ﬁ VOO 3anger ooty vierassi

Variaf {767 werd -

zstart meb de serielevering van deze machines, waarbij zowsl de (900 pi cherke
maboren byps MTU 16V al

2 de Manm-motorsr  ingebouwd werden, 1o de:e parlede ward  de maximale spelheid
cpgetronken tob 140 km/h. De serzte  lokomohieven kwamer bte Ulm bob inzeb, doch naderhand werden e ok
ondersebracht te Trier, Koln, Duren, Azchaffenburs en Ersfeld, Tob oo heden iz er in de stelplaatzverde-
[ing wainig verandering sekomer i, enkel Oberbauszen (= b jaskomern,

'.*.'-'3 ns s

In Belgie kendz men dit lokomohieftype al lane @ al korlh na Tl levering wervingen des lokomek joven

al viug de stoemlakenetieven recks 050 in de goederendienst en  de machines van Krefsld  em vooral Duren

Waren regeimablge gaster te Mantzen en zporadisch ook Rasrsn, Vanaf 1976 vei zebarden dezs machittes dan ook

rraktizch alle goederenverkeer naar hel arensvormingszhtation te Momtzem  en =

lckamatiaven gedurends  langere tijd afgesteld, H1~rh1J warg sgorsdizch asbrulk gemazk
LF

om Fakultatbieve tretnen raar Vize en zelfz Kirkemeoiz to z[epar,

con andere inzet kenden deze machines bij het uitvallen van een zlekbrizehe  lokomohisf resks 184-
ety it dab resslmabis vaorkwam - em dan sleepben za de internabicnals Fe1zisrstreiren Koln - Lisge-
Faris Lot in Liege-Guillemins.

[n de tachtiger jaren werd het  huckepack-varkezer iraersden =m 2o waz er  =en verbinding Zestruggs-
Aritwerpet - Puitzland, e vooral het nist geelskbrificssrde deel tuzzen Neus=: en Aribwerpen vormde het

",

rrotlasm. Deze Yrziren mochten nist door de turmel van Bobzelasr meb sen te kloine rutmbegrafiel sn warden
daared amgulgld via de  ijzeren rijn. De resks 2{5 verzekerds de trakbtis van deze treinen tob in Mecrpelt
2 nier gingen e over op de reske 37 in cerzte instanbie. labter cp de resks S, Varaf (937 werd feslizh
om d2 dienst doordaand  mel de recks 213 te bespannen en de hestuurders van Mol hiervear co ke lejden. Ef
zedeende kwametr de 2{S-en tweemaal eer dag in Antwerpere-schil jrpeort, Deze disnct werd in 19 besirndiad =r
i gersden via Montzen, dit omdab ds bunnel suozargspash waz azan de ruimere erofisl,
4

Mu werd de disnst gersden decr bestuurders van Monbzen, =n dit ot in Antwerpen, Daar sr o bock
voldoerde bestuurders cpaeleid warsn, rijphe ket ides am  dezs lokomotbisvern uitgesbreider in Belaie in ta
zebiern, Vanal =ind 193] werd 2sn vier dagen tellende recks cpacsstald. Varaf dit r3ant{ ik verzekerden deze

lokemobievan aok dienzben near Haszelt, Winterslag, Kinkemeois en Hermzlle-zur-Huy, 2o rijden zo zowel
lege autobrancsporttreinen naar de Ford, alz kalkbreinen in de Maazvallei =n Emer3te qeedersndienshen naar
Hasselt, Deze diensten zullen waarzchijnliik behouden blijven tat Bij de slekbrifikatis van de verbirding

tuszen Mentzen en Aachen-west,
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Technische kermerken :_diesellokomotief reeks 215 (DR

Bovmer @ Erupe

Bovmjaar @ 1368

Aciredelirg B'R’

Sturing Elektra-preimal jzch

Uysrbreraing

Sacrt @ : biydraul i zch
Typs @ L 8¢ r3 / K 257 sl
Bouwer @ Yoith 7 MTU

y .
Habtor
Bouwer MTH
Typo @ MB 16 V £52 TR In

VEV 23/73 TL

Vermaaen bij (S0 tr/ mip o 1200 7 2400 . 2150 Pk

r g Ml pmotor o

| Typs AED 417 Z
Vermeaen 2 Fk

r Mabotr en aewichber ¢

l

| Lenghe van tuffer tobt buffer 16 400 mm

1 Radstamd S 600 mm
Radstand drazaicte} < 200 mm

1 Mameker van d2 wislen I 000 mom
Totaal gewicht 000 kg
Mast, aslast : 20 70 ka

' Inbwaid mazouttank : d 7ol
Irbwoud koelolisrezssrvoir &70 ]
Inhoud ketelwater (verwarmirma) Z 3l ]

| Indwipd zarwdbak ¢ J2¢ k3
Max. znelheid : | 1400 mity

| Max. aanzetkracht 24 000 kq
kleineks bovscirkal P00 m
Ueruarmiqg ’
5':“:"- t- : St.(ujm
Type genersbor K 4&]6
DouWer Hagerwik (VH)
steomproduktis 340 ka'h,

|
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I Werkzaaaheden : rollend materiee! t*
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Pe verbeteringz- en wnderhoudswerken  aan decs  lakeacbisf >R
hersteld, de nizuwe roosters S 210 in konztruktie en het uiber]ijks
warflasad ap  de rockkazt, Vanaf maart  ctond ders Lakomatief dan
Lijzondzre treinen voor groecen.

lokohct1eFf + om Simere na sen xfzbeltijd van
Lbgen,  Zin 2y nod tal van verbeteringen amp ke

Het sroctsts qedezlbe vap ds b1jd werd bestesd aan de
drie jaar terug voor de stoombapeening in dienzt >
brangzn & de drizjaarlijkse wakterdrukprosf gesft aamleiding tat het valledige nazicht van alle bediznings-
ahderdelen en ik werd  thanz sl voor het sroobibe gedeelbes nitaevaerd en i3 de machine voorzizo van e
tlirde flenzen. Haar voor dage proef varmen de vizmpl jren bel  arcobste problesm waarzcnlnli ik zullsn
=2 Lignkal  plipen mosben VErVar3zn wordzn,  De oplaonind cm 2lle  gljesn bs cEUYEVIE kan nlet doarazan

Gt b le van ean bekert aan finsrncizle mydide2s,
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Heb twezdz uibtgsvoerde werk iz het dickten van de rechbervabarterder 1 achbter  ds zlgenaariplaat was
i de leae van de bijd zen zwakke plek ontztaan, die heb tiidens het vo ig IEE

fezz plaat volledia uibgeslzean on wordh 22 thans YEIYANIEN COOr 2S5 NSty Hekléﬂin'zp axt. [e2s moel wel
vaarzichtie  inezlast worden om de  sp AwiEn I de oaringends plaab be overmijden en zq scheuren e

Wl Eomer.
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Hisr braden gzen problemen op @0 sr werden wel snkele  verfrazingswerken uiteosveerd, zodab dit zkal

t
WZEI a]z niguw aan beb paz gestarte boerizhizch zeizaen kan b G2 FiE,
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$ Diosalllakamatief D7 -

Heb  zlechbe weer van heb  voorizar hesfb ”erhinderd dab de werkzaamheden - vooral a2 zzhnir- S
schilderwerk - uitasvesrd bovden worden, e bovenplaten van zen molockap werder vl =319 hlanks
hersteld, Gedurende de volderds  maandsn aeet  de ka;t gen valledize  beurt krijssn  zodat deze marbants
tokamabizf cpnieum in zen friz klourbye het 32 sue) ka3t Deginnen.
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Hel averarate werl werd varricht zan Je owwarkan,  Eerzt e ynoral neefh s LS.V, s2en zantal
Frafab-ssbouwen bl de [ 5.1, gz i@l 2t cweraebracht naar Ge, B | Fieatis bwam tob uiting dat

3 B!
cerminste drie sebouwen kurnen feropgeboumd worden, Bit hesfb bab 2evaly dat ie clarning wooe et spplsce-
fetil Jrand1g gewiziad wardt,

Dz maszummsrking van de L.S.Y. zal vanaf 1933 drie asgskten verhanen
- d& rekonstruktie van een stabicn srio 935 -
fefi roorden van spoor 4 wordh bt i laczment voor heb arocbshe gedesits berugasbracht bob sen
Etat'or cmgey 13 van tusszn Jde beide wereldoor logen. Naazt heb zta abiowe 2elf wardt - naar fobo's sn olarmsn
l:

Jzboumen  2n abbribuben  gsrekonstruserd @ san Gderanioods, 2en zzinbuls, e=n pazzarsl, aor-
s'raﬁke 1)&& shationzaandurdingsn o zeingh, el inkizden van de loskoer mosben het hes)d YOrReh van dere
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hel  gebouw hesft al  zijn sorceronkelijkes  Funkbis Cerugsskregen, snksl do lUifel moch sag verdar
atgewzrkt wordsas, Matuur 11k hesfl men de moapale Giwdarhegdzeer ben, voaral asn ket dak 2y g gaten, iz

Mear e Qarzprankelijbe olarmer moek vanal 1998 heb seinbiuiz heroeasbouwd worden, it Sehbougw iz nyek

resthby gk n korsbrukbis en ban Imakkell ik herooashonwd woedop, Hat VPR L IgRn van e bintenineichbing zal
relo groobzts probleen vorpen. deckh iw Limkbeirs zijn 2r nog enksls sas0y-z2inbntizen tn dienst, e atufae vy -
dizping herberat  scn algemsne  bentoonchsl]is I dver de gezchiladenis van het zainwezen. de bew grverdlering
byt ot de aorzprankeliibe ui Erusting, sventusel cperoswsrbt alasof hok TSINFLE I opbouw {z,

Goederenloods / bevoarradingsgebouy

Bty de [WSM werd zen bypizche loods van 0 moae 3,5 m xfosbrokan, Heb iz 2en gehouw coasthoted uih
Letonelaten en yitosruzt  meb Beeds schul fdeuren, Mot dib gebouw kan Ism3kka) itk ooh auds espverndos
Jeederenlocds uiboshogwd wordsy o Voo zan Wordt een lage laadkaal zzmazkh, mazsh ket 0o komb  dan de

Het gsbouw  Fesfb ook sen gisnsifunkbie ¢ het wordt gebruikt W ﬁﬁ W?E[EQ vatt a2 Ol feprodulten, Je
J.

e T, ll’ll.{l—‘rdl:" l =17 VOor Ode 1 =5 . 1 - h:.; =t dz_-'_-..f: ;j::': ]i:rl::t:tm::t"
LIeVEn geladen e cogestokt  werden, Hazzt het  achouw wwrdf Je r“'*gpur?ta ] qeolaatzh gy achter bek
botmmerk komb de kolenbak e 2en loads vaor de krulszdens, schopper. ceshokbhout e araber s resarvecrder -

D18 gebcum  wordb oooezhald e verlenads van spaar 1. kot Gi) dz wag om heb leversn vanm de bolen
i

= el =k W

3
jeprodukter be varaemarkelithon, Evenbuzs] wordh het sefeel Gitssbreld meb ean wstarkalom en sen

Uver zpoor | oen 2 kanh Fizden werdb in sen latare faze 2en houben passarsi erskahsiruserd, dis het
eeeld van het stationzemelacement starh 7a] varoeteran e karskberizerse, In deze perjode  most ccd Zen
Wizzelcbraat vanal spcor | sardeiend worden naar spoor ¥ osn O,

el enplacement  wordh verdsy adhaeklead et diverzz zeipen  (armesinen van ral Lweasbardentyves 3]s

uitrijzeinen, 2en kandelasr als  invijzein voar  de cverwsa, eresnvondiade zzinen v de opstelzcoren),
shallateasanduidingern, reblamehoarden. wachthok ig op perron 2 en kleirers onderdelsn oo de SRS,

Gok de jozkoer most gelaioesl ik aan ultgebouwd worden mek fzadmal, wesabrirs, diverse Ral ren en ordsr -
s {en,

2 ZUL0EN van spoor 4 onbsbaan do Jehoumen die ds tentoonztal lingern zuilen  horberasn,  Hisr werdb
. F 1

T2 ogebaumen 2o fe konstruersn dabozr osen

bz henboonzteliingen 121f zullen cpashouwd wordsr  rerd #10F verzchillande hoofdbhema’s, zodat de
ceroaker oWl foalgemesy beeld krijst gver de IPoaruedst 1 meb xlasmecn xlzock diverszs dee{azoakban,
[e | s fobhemna '3 Tel= 0.

1 12 van de TRCGEwEIRn 3| 3emesr sh (N _1mbur2
- geschiledanis an werking van de fr*lflwntdﬁe 27

- Pt zeinwezsn o Jeschiedenis an Deschiri jvi

i
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- de induzhricspocrwza in Linbura meb alz belarorijkshe hedrijvidhetd de mijnen

- hl-'l "'FHH! ltuuuf!'nil Wi O] =iy tid

O dit duideliik near voren te labey komen, zian de volaends asbouwst: podiys o

¥ Lenboonstellingsgebouw A

ARal o zutdrijde vay heb enplacament kank Elzder wordh (i zelfhouw esrn emsbzl asbouw van ca. 20 @ co
a2 n cpasricht, Hlervoor wordh vooral beh dak (spanten, ja bevleding ashkrutkt, die asrebuper sord werd b
de S, M, Db ossbouw  dab o in de faze vanal 995 oposrichl wordt, herberat de tentoonziziling aver de
e T chiedentz van  de LEQGE R332 157 Eelgie, Mozl :nL Jde bH*FfFIIwInG vaty et onbstazy vats (=37 SEOCGE W Iyt -

kear 1o Limoura,

terntoanstel lingzageboins R o

Maash heb eershbe Jshoyw, zal =en prefabe-gsbouw  onbzbsan,  DIR Boobsn gehoum,  argswerkt  meb rowe
Llikelanken ward wolladig gorzhuperserd b1 de 0,50, en benagsry ot heeld van de vrosaere werkkeben of
deze Lign. Heb 13w laras o oo, O o brade bomeerl, 73l meg dib fazr . gedeslielijh cpastrakben worden e
anrdl gebruikt  vom de geschisdeniz van  de verschillends brakbismiddzien in Bzigie en dzzelfde benboon-
zballirg krijab ook diverss onderdelsn van stoom- ,diezsl- e elekbrizche [okomatieven,
¥ imalzpoorlcods

fariasbouwd 2z het hoofdasbouw, ondzhazh ook tn erarab koestrubbie uit betonplaten  en de wandelzmen-
bty afkomztia uib bet buffeb bte Qerebos sen 2% m lzmae smaizpood londs. Dezs hewad drie bemtoonshe]llinos-
zparsn voor heb resds verworven snalzpoormaberiss] ovan Jde K.S., maar o wordt ook 2ztruikb o voor het apzbellen
vary de twearders ondsrdslen van de mechanizche signalizabie (bompenzztichosziellen, overwsasisnalizati

L
co b Ul voar Jit QFGHHN :1}“ 3l le ondardelen 3 te As EEHHEEiQ 2y et wgrdh Ped ST de  zomsr meh

" ol =l

Vuwpiouy osshari,

Gohiber de =igeniijke kanbine iz er nod 2en rutmbe van ca. S omoen deze wordh 2sbrulikt vear nekh verdsrs
npzosllen van bt zmal;;u-r, maar 3esft ook een beeld van de Dichbzianzlizatie bi) de WOMUE.Z, Ik gecs
fall werd Illnﬁ-nt ekben  al gvabepdesls gpgsstald @ ke opvat de diverzs lichbzzinen, net

v itk -R L2

atk&mztig 1L

* bentoonstellingzhall £

Ty eesy labere Faze - yamaf 1995 - anbzbhazt buzzaep de kbarbine en de werbplaabzen sem ruime hall o
. |

hierin wordt  het spoorwegonderboud volledig uibgebeeld, In sen serzhe fasze wordh qeze tenfoonzielling wet
de diverse sgoorshaven, dwarzligsers, mechanizche werktulgmachines, diszslbsdisningen. ... 10 gpenfucnd
i1 ksebauwd, maa Fajlér wordt dese ander dak asbracht.

£ kantine i

Migr werd asdurerde de laatshbs tijd beb pesche werk zan oeleverd @ o2sied 'j-t dit nt i
Tiin definibisve vorm o iredelireg, I maart werd de rusbouw definitief afgesl
digd. [Dadelijk rmadisn werd de vicerplaben afbomzbiz uit Genebos seplaaiszh, an ook de vensh
rosdanazdenr werden irgebouwd. Tidens de valgsnde  maander wordh  de Blonenirrlchbing 3

a
lﬁpia wst gt 3ewerkt mel [ozze stoslen en tafslz, maar na ds besebbing van de muren, hrijgen e hanken 1k
l 3 ;:

et Ml-rijtuia hizr hun plasts. Naazt de toog en de voorrazdbzzten, wordsn 4 cermarente b

=1 | amder vesrzlan !

n nabookzing van 2an b
t. rgal rt:g"ttﬂ;’fl—t? Hlj me-t jE 11—'1“!—' ?'.-cfujldur M‘H]_ Jekt VAt .
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- el scorme ulh dE omlnbedrijvigheld b de grovingl
- de verzchillends zoortezn remboeztalizn

Eodiverze klelpers ssinen =0 chderdelans,
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De wanden worden aareIsilesd @
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BTTB VEUtne t rit met belbus raar o.m. Lo, ....

06-06-92|08-D6-9E SGT Internationale stoomdagen
U6~-06-72108-06-92]L. 5.V, ICulturele week
(6-06-92{03-06-921AMMA  IGrote Hodelbouwtentoonstelling

MIUB  [Groot verjaardagsfeect
NVM Upen Dag
ASY1  jUItstap naar Bois-du-Luc + M1 inmuseun

13-06-72{14-06-92| 1 B1 jeenkomst van LGB-Liefhebbers

20-0&-97

£0-06-92|21-06-92

27-06-32

19-06-32|21-06-32]

e

IRMMA' 92 ¢+ Modelbouwtentaonstel ling

BTF92 {Ruilbeurs ¢+ made lbouwtentoonstel 1ing
DGEG iiFoto-Stoomtreinrit met 38 7267 en 41 24|

B4-07~ 9L -U7-32‘NVN bpaot I - 2 dagen
14-07-92105-07-921GDP Weekend van de trein 1937

04-07-22
05-07-92
05-07-32
105-07-92
11-07-32]
1"} 7:}’1
1 19-07-921
26-07-52

LFC ;demanztratiez digitale besturing niniatuurtreinen
L.S. V. |Hallidaytrein

CFC [Het circus en de trein

SDF Ruilbeurs

ASVi  {Uitstap naar Caral du Centre + hook]ift

L. 5.V, |Ritdag

L.S.V.|Ritdag

;L.S.V.:Ritdag

|02-03-32
09-08-92
L14-09-02425-03~92
150892
{6-03-92
|23-03-92
30-03-97

T

> .!qtaemhappenlng_

. | Stocmbappening”
Ritdag

REis naar de U,5.A4,
. [Ritdaqg

Ritdag

Ritdag

iﬁltda;

)
L)
)

m-:r.-mm-::mm
< < <<

"::CZ*:.'*‘:

DR Het 01 118 5 Franfurt-Hanau-Lauda-Eberbach-Hanau-Frankfurt

R 06
B 106{Turnhout.

B [06]As

B {06 {Andetrine

B 106 |
NLI06IKrimpen ad Ijse
B {06

B |06{Lint

ML1061Hi Iversum

D {06

B 106{Arlen
NL|0&|Venlo

[ ML U7IDen Haag
1B |07|Baarsrode

B [07{Haine-5-Pierre
B |07]As -
B {07{Haine-S-Pierre
B {07{Raarsrode
B {07
B 107]As

B {071As
R |07]As

§

R ra—

L]
'r

De L.S\V. is nist verantwoordelijk voor ket nlet naleven van evenementen vermeld in de "fgenda”.
Verdar wensen we U veel p]ezler op U spocruitstappen.
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,Datum lElnd datIVﬁtEHIIUmSEhIIJYIHQ
+--L

- [03-03-92]06-03-32 | NV

15-09~52) 63-03-92 | NHES

06-03-92 ICFC
06-03-92| IL.S.V.
12-09-92]13-09-72|L.5.V.
13-05-92 CFC
13-09-92 THT
19-03-92| BTTB
9-09-92 SCH
13-09-32 ASVi

1 20-09-5

£3-(9-32{27-09-92

| lDatum

[2640?-92129-09-92 NMES

T

-10-97 [8-10-92
JI-10-32102-11 92:MSEM

{S-11-92 JL S ¥
| 221192 L.5.V.
22-11-92| |
7G-11-97 THT
Y- 11 ?Ei
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Najaarsztoomdagen
Upen deur te Namur

Rullbeurzen in de zaal Star (Vilvoorde)

Uitstap naar Brugge (nieuw ver#eﬁtcpldn)
Maode lbouwweekerd
UItstap naar Le Centre + Verassing

Internationale ruilbeurs van Modeltreiren (zaal Pax)
Rail 32 i tentoonstelling

[53) jaar =zpoorwegen te Ath

Tenttoonstelllng ¢ Spoorbaativak Brussel - Mechelen
04-10-72/ | ASMOCO Interraticnale ruilbeurs

Medelbouw 92 - Grenslandhallen te Hagselt
Internationale ruilbeurs van modeltreinen er toebehoren

Vierde Speelgoed en Hodelbouwtentoonstelling -
[ide grote tentconstelling + koopjesmarkt

iEznd dntIUerenllOmschrljvlng

i ol b e
i W A B AR ol W G ol B R AR A
---‘- iy ey ek A S A G N ol A G e i ae A Ee Ey Wy i e - wmly A A A A D e O R wr e A ale wml A A A a W

=
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- J07-11-32}08-11 92'HQLH t1ide arote tentoonstelling + koopjesmarkt,

Gt.-Niklaasrit

tst.~Niklaasrit
Internationale ruilbeurs van modeltreinen (zaal Pax)

*Rulltﬁura in zaal Star (Vilvoorde)
L.5.V.(St.-Niklaasrit

rde C.I.W.L. : modellen en foto!
TRitdag
hUpen Motiumentendag

tentoonstelling: geschiedenis "Station Haine-5-Pierre"

sigh -

[LalMaIGemeente
R

03 Den Haag

NL

R {09 {Namur
B {07{Haine-S-Pierre
B 10910z

B {09}Rs

8 {09 Haine-S-Fierre
B 109{Vilvoorde
B03]

B {09{Maldegen

R |09

B {09 Antwerpen
NL{09{'s Herlogerbosh
B {09]Ath

10}Haszelt

[0{Hoeselt
10 Antwerpen

!

B |10

B [10jAywaille
B

R

B

B {10

11iAs
{ 1 |Antwerpen
11{Vilvoarde

111As

X3 oy o o 13 R0
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Up 6,7 en 8 juni a.s. organiceerd de gemeente As i.s.m. Curas een culturele week. Tijdens dat
weekend 1s het de bedoeling dat de aangesloten culturels verenigingen zich konden groeperen om 2o e&n
hele gemeente te zien entplooien,

be culturele week begint op vrijdag 5 juni met een praatcafé in de zaal Elkerlyck. Hierin is het de
bedoeling de verenigingen te laten kennen aan het grotere publiek, de deelnemers zijn : Bitl 1otheek fis,

Igrioramus, E.R.C. of Center Parks, Molerheide, Sterrewacht en natuurlijk de L,5.V. .

| Verder werd Dana Winner de muzikale gast en treed profeessor Yoranda op met zijn hyphoseshow.

| Zaterdag, 6 juni 1932 :

1 Nazzt de aktiviteiten van de LS.V, zal er in As een kindernamiddag qeorganisseerd warden, Met
als speciale gast Pol van Fosthuys & &1 Ferlina, Verdsr zal esn joraleur en estk Foedelact voor de
7 fedige akimatis zorgen,

De L,G.V. zal met het stel tuszem Az en Eisden pendeler.

Zohdag, 7 juni 1997

i

Curas organiseert het eerste
artiesten optreden o

straattheaterfectival®. Op dit festival zulles de volgende

- Kepper Yariete

~ Ulown Regor

- Dirk Dernoys]lle

- Dirk Hoebeke

- Alfert

- Karina krakauskas
- [e Geshellen

- Greep Samenspe]

Pe L.S5.V, daarentegen zal cp dezs Zotdag haar seizcen met STOOH irhuldigen, het in namell itk de

eerste dag dat Bebert dan zal gereed staan voor het gewore publiek. In de hoop jullie talrijk te

magen begraeten zal hij pendelen tuscen As en Eisden en zorgen voor de gewone animatie op het
emplacement samen met Z1Jn collega's.

Maandag, 8 juni 1992 :

NVaraf 1400 wrganizeert de culturele raad van Rs een fiets- en wandelzoektocht in'het centrum

val A3,

Verder zullen ar terbounstellingen ziin in de sint-Aldegondickerk en 't Mieleke doar de Sint-

scherpenheuval. Verder kumt I ket koningsschieten im Niel niet miszen,

Rldegondiskring., Esn tentoonstelling van de foto- en diakring Prisma en houtsni jhewarking in cafe

De L.5.V. zal ook op maandag haar beste beent je voorzetten en Bebert het werk I1aten verzetten.

xom even langs en beleef een speterende dag met de L.5.V. en de gemeenite As, Het is bect
de moeite waard. Tot pinksteren |1

LSV-Tijd. nr. 53 #¢ pag, 13



De boekenverkoop gaab bij de Limburgze Stoom Vereniging v.z.w. neg steeds door, Deze kesr hBrej
sortiment uit met zes reeksen posthaarten, Deze wardetr yitgegeyven bij Edibalanc

M5

a5
met de

** i verzendingskosten niat inbegrepen .

Verzendingkosten ¢ afzonderlijke recks

Gelieve bij de bestelling duidelijk te vermslden welk{e) reeks{en) men menst,

[ ]

1530 BFpr, #%

L ¥

L3l BFr, #¥

LR

190 BFr, #4

13l BFr. ¥%

[54i BFp, %

(s
.1

L

|

it
N

o BFp, #%

gFy, ##

vanaf Z roekcen -

voor de & reeksen :

1.p.v. 900 BFr. i

binrenland : 25 BFr,
biitenland 50 BFr.,

binnenland
buiten]and

binrenland
buitenland

o0 BFr.,

-

100 BFr.

J BFr.
100 BFr.

+ .

' - [
! s oa
Y adhac

]
TS 4:1-‘-'---'““ LN
] ettt 3
T T, 4 1L

] '
. - -
ey A

eeksen zouden rostkaarten bevatten cver zowel stoam-, diesel-, zlz olek
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-lBoe |Uit9ever Iﬁuteur(z) |F11)[F b1|F Ui
e ittt et T T OIS e o e . fom e e SIS S S
AritWerpen op het spoor Ho Welter 100107011125
Rerelux Rail | Stenvall ’F.Stenvall 62U |83 |74
Berizlux Hail 2 | Stenvall F. Stenvall 624 (030 /45
Ferelux Rail 3 | Stenvall F. Stenvall 620 (630 | 745
Benelux Rail 4 IStenvall \F. Stenvall ol 1220 1575
Berelux Rail 5 't Nijverke Lezerke (M., Vieugels | 750 1320|873
Beneluy Rall & 't NI jverke Lezerke M. Vieugels r78!1 dal {208
Brochure o 5 Stoomlokomotieven type 35/36 e lile 4 1:8:V J. Casier 320 E J20 1337
| {Brochure 6 @ Diesellckomotieven type Z71 T:Te 8 1 L8V | 1. Casler 320 1330 1387
« Brachure 7 @ Dleselmatorwagens 606/6083 [.7.4. / L.5.V. J. Casier 320 ‘veo 337
'l grocnure § 5 Stoomlokomobieven bype 38 T.1.2. / LS.V, 1], Cazier h3( i?0[ | 723
Brochure 3 1 Diezellckomctieven type 211 (2w, &4 ) Ve lsdn # LaBals J. Casier 630 ‘?U‘ N
" Da eercte elektrizche tretnen in Belgie J.P. Schenkel jend 1670 1723
{Pe lokomobievern van de H.3, en de H.H.B.:. deel I Felile 4 LiB.Y. Lasier, De Bat, Maes !ISD 210 {217
De Lokomobieven van de B.S, en de N.H.B.S, deel II/III He Do Bol, F, Maes 300|360 (367
Elektrische lokomatieven Ediblanchart M, Delie, J.P. Schenkell380{2050{Z{03
Gids 1796 J IL.5.V. 1. Casier <0 \210 |217
et einde v, d. stoomtraktie bij de MLOM.BLS. 1965 - 1961 Jenka {Fautl Jacops 1350 1410 (417
Jenever & Steenkool V.V LA, Linters 150 {210 | 217
Le Rall au Conge Belge {(FAS SEPTEMBER 1932 1)) \Ediblanchart 1930120502105
| LMotarrijtuigen in Belgle tdiblanchart M. Delie ll?BUiEGSDHEIUE |
7 :Paztka&rt Az | LS Vs 23 !?6 l47
Fostkaart As IL. 5. Y. | 75 |36 147
| |Postkaart Benelux Rail 4 't Nijverke Lezerke | 20 ’?1 l42
|Pasthkaart Berelux Rail S 't Nijverke Lezerke 10 |31 |42
PFactkaart Henelux Rail & 't Nijverks Lezerke 20 {31 47
Fostkaart Benelux Rail 7 'L Nijverke Lezerke 20 131 42
Paztkaart Stoomwals P.T:8: £ FBE {47
Fostkaarten Ediblanchart reeks | Ediblanchart ,154 175|200
4 Fostkaarten Ediblanchart resks 1 t.e.m. & Ediblanchart TSP 925 Ir975 9o
X Posthkaarten Ediblanchart reeks 2 ediblanchart fol 170 1200
H Fastkaarten Ediblatchart reeke 3 Ediblanchart r lISG {75 (200
| Poztkaarten Ediblanchart reeks 4 Ediplanchart TSF 150 1175 (200
. Postkaarten Ediblanchart reeks S (Ediblanchart: TSP IS0 [ 175 200
| 'FUZtkda?fﬂh Ediblanchart reeks & {Ediblatchart fTSP rISG {70 {2400
Retro 1271 & 1766 Hs K, Pelie, Hanz=ens, Herbo]l6301176011313
! Spocrwegern in Belgie V.V, LA, A. Linters '4?5 243 (eOu
steenkoal in Heusden-Zalder Melotte 2ol 1310 1317
Stesnkoal in Limburg P I.E. (B, Van Doorselaer tZoh (310 1317
stoem III /7 Vapeur IIT Ediblanchart M, Delie 1180112507 1309
var stoom tot G.L.T. /7 De la vapeur au G.L.T. ’Edihlaﬁchart K. Van Vlaenderen 230 1340 (347

Hecfellirng van boeken @

{. Afhaling te As-station :

Elke zaterdag tuszzen 11,00 2n 152,00 iz het station van Az gecpend, Dan kan U de boeken ter
plaatzen komen afhalen en hoeft U dus geen verzendingshkosten te betalen, danst U de bosken op een anders
dag te komen halen (tijdens de wesk of op sen zondag dat geesn ritdag is) vraad dan sven telefonizch of
bzt mogell gk 13,

2. Bestelling per correspondentie
"] Geraakt U niet in Az, dan kunt U ors U bestelling doorgeven door het juisten berdrag (MET
VERZENDINGGKOSTEN ) over te maken op rekening nr. 860-0068579-79 van de L.5.V. te Tomgeren. helieve
I duideliik te vermelden welki{e) boskien) men wenst, Voor de huitenlandse leden vragen wi) ook duldnl1jk
s hun naam en adres te vermelden bi) de mededelingen.

LSV-Tijd, nr. 53 # pag. 17




| (ok bij de video's gaat het goed, Nist alleen worden ze door de B.T7.W. verlaaing agoedkoper maar de i
| reeks wordt verder ultgebreid laten we nog eens alles op een rijtje zetten :
! _ CAB-RIDE 1| : (Oostende - Eruszel-Hoord 30 min  VHSKleur 1320 BFr. ¥ ) )
CAH-RIDE 2+ Bruszsel-Noord - Eupen 90 min VHEK leur 1320 EBFr, *# EELE |
CAB-RIDE 3 ;  Bruszsel-Noord - Arion 120 min  VHSRLews 1320 BFy, #%
CAB-RIDE 4 : Liesge-gquillemins ~ Gouvy 20 min VHSKleur1 320 BFr, ¥4
i
CAR-RIDE 5 ¢+ Bertrix - Dinant R min VHSE Jeur 1320 RFr. *% B
i CAB-RILE 6 ;  Bastoane - Virton &0 min  VHSKIewr1320 EBFr. ** E}Eﬁ?ﬁfgaififiif~ N
‘ CAB-RIDE 7 @ Hamur - Liege-guillemins &0 mity VHSE leur 1320 BFr, *% HEGEGU"_LEMINS
| CAB-RIDE & ¢«  Sint-Miklaas - Leuven S0 min VHSE Leyr [ 220 BFr, *¥ G 0 U\,Y
| LE X LN
| CAE-RIDE % :  Brussel - Antwerpen-Centraal 60 min  VHSKLeur 1320 BF1, ** ke
CAR-KIDE 10 ¢ Antwerpen~Centraal - Bzzen o omin  VHSKlewr!J2i BFr, ¥* y
Frijs verzendingzkosten ﬁ
Ginnenland ¢+ /o BFr, /stuk bij bestelling van ¢ stuks : + 100 BFr./ & Etuls
bi1 bestelling van meer dan 3 stuks @ 4 130 BFy/ J stuks
buitenland ¢ 100 BFr, /stuk bij bestelling van 2 shuks @ + 150 BFr./ 2 stuks
bij bestelling van meer dan 3 stuks ¢ + 200 Brr./ 3 stuks
STERRANBIEDING & ff““;
CAB-RIDE 8 - 9 - 10 aan 1300 BFr. f{verzendingskosten inbegrepen !1), En dus een winst van 35 Bfr,
per videocassette. Viug bestellen.
Hoe bestellen
I, Afhaling te As ; enkel mo3elijk na telefonische of schriftelljke bestelling,
Z. Beztelling dom.v. een averzchrijving @ )
=tort het juiste bedras over op rekening nr ¢ 260-0068373-77 van de L.5.V. te Tongeran, De
yideocasette wordt U zo viug mogelijk opgestuurd. o

T T
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geKermer Kt docr heb in diznsk komen van da 2lakkrifi
o naar ozhards, Lisge en Arlon, Daarom Dectoad er 23 Db

= = l
o pabarztellen, D fzvering van de skzllen Lypa 03, 3 voor de dirskte 2 22mi-dirskhe
y

o
rileiwe slaktr
varbindinesn zorgds voor son v Foetering in de bossiand, doch woor de sheckreirdisns
Jraber santsl stellen nodis,

2t ad Ber Ry ssn

5B =T-3 o Culp Kresq het otk van hek Fasskart) shazal sen ?EHEldi?E cpblost ¢ heb lazzs van dezo
shazlzcart was immere pe3zlljk sewordsn en het vermindsrds wderbcud san dit byps van procsds werd in
alle vakbladen uib deze tijd zherk aanaecrezan. In Amerika werd orakbizch alle reizizersmateriss] yalasns
reh proceds "Budd® yitoeyoerd en ook in eurapa werd Frankeijk de boonzansever ash s Z1jh nieuws stailen
vadr hel Fartjss voorshadsverkesr, Mot dib voor ogen Deslizis de NJLB.S, Pob do houw vam 2 Jergelijke
=P#11&n, qenimmerd van 23,123 tab 2220150, Hob bachnizche sdezlie werd vrijwe! valledig oversencmsn van

5
3 stelien, doch door de ashes] ;zlwur*r11:e Tosd t Len kazt (n 32knikb: shaalplaat K eden
déze tHE&Ié' 1122 shellen 2en heel sigen allure oe het NOLR.S, -

Wrnizuw werd deze beztelling docrasqeven zan La druzeaiss, Micaize en Dulcuve voar het pschanizche
Jedeelie, berwijl Aczc =n 2EM voor heb slekbrizchs edeslia zoraden, Al de shellen werden varef half 1258
dan ge NoM 5.3, afgeleverd waar de serste skallen b2 Schaarbesk onderasbracht werden en in ssrats
inzfantiz cp de verbirdingen Bruszs] - Uostende ap Bruszal - Lisge inczzeb werdsn, Deoch vanaf de 299, (71
kwamen 22 dadelijk in Ronck 2n cck de Beide 22r3be sbellen verhuizden naar dezs stelpizabs sn vanaf dit
CIENCLIK werden 22 voornamelijk gebruikt co do Ardsrnen]i L0 naar Arlon,

i heb bakort san elekbrizche stallan bo Schaarbesk op be vanaen kwamen snksle serheden in {357

alz k2 Schaarbesk op ztal, doch dezz bransfert duurde slschiz enkels msanden. Pe sfationering van de

"Juddz" £z Ranet dtﬂrdﬁ tﬁt tn [370 =n bazen de winbzrreseling van dab jaar kwamen 22 b2 Kirkemeoiz, waar
i 1 Y jaar en vavaf

L Ficzards reh, Deze shabionering duurds weer bis
JE qalnﬁ-ﬂf'

=l Pl&&ti?iﬁdéﬁ- EEFEt Jazt ;hdé, n& ancderhalf
Lan Stocken werden ny de nieywa helplaatsen, Doch dezs mubsbics

{730 zou dan da _.hfﬂ A %k ran o
Flnrru, mur lﬁdl sk t:aje £

g
)
£

[ e

Yanar 1736 Touden de skallen hun ®cuda® shelplzats Renst wArugvinden e=n worden e veorzl gebruikt
yoor o2 lokale disnsten naar Charlsroi -Heng, Lisge. Brusssl an Ciney,

ok mest carmeld worden dab ze - van het 3anse WIB3-Destand - de zhallen zijn dis 42 ainsks veran-
Jeripden onderaan hebben ¢ e schtldering kon natuuriijk nish aangspazt worden 3an da 31Vl 39 moda-
brzndz, snkel hek 3anbrzengen van e2n I2le zichtbaarheidsbard rond de koedeur sn reb cmbouw et rood-
wLthz koplamean veranderds het 2 P2kt licht)es. Oock van zwaarder2 ongelukken blaven za oeepaard. Wel
staan 72 thans 0@ de [[jzt van de fe zchrapesn zhsllen cn d2 [J{ werd racent als asrzbe richbing sloger
Sevizerd,

n:
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Algemesrheden

wi - o s el o wph Ty AR N N T W A sk

Houwere
Nummer ing
Houw jaar

Maten & gewichiten i

Acindeling

A=druk i motoras
aedreven as

Lenigte van de bak @ AB

Bh

Hﬁ&gte Vaty hét dak
Docrmater van do wielen

Afstand middelrpunt draaistellen ;

Afcstand draziztellen
citplaatzen ;3 l:zte klascse
2de klasse

Tataal
Staanplaatsen ; Iste klasse
2de klazzs
. Totaal
Gewicht : ledilg
gel ader

per relziger

Hotoren & overbrenging
Voedirngsspatitiing
Motoren  aantal

type

GRhanaing
tandwielverbouding
LUFverpogen
doorlopend vermogen
=peciflek vermogen

Type van aandrlving

Type van overbrenging

slagers

Sﬂelhedeﬁ'& Hulptoestellen

ey T E R P E TR Y ¥ E B O _E N B N N B B B B B B . B

Maximum versnelling bi) het aanzetten

Maximum dienstsnelheid
Mirnimum straal voor bocht

Verwarming
hemming

Hulptoestellen

L& Brugeoise - Nicaise et Dalcuve
273,129 - 278,150
1956

AL'1A'AL LA
{3 300 kg
12 075 kg
22 272 mm
22 272 mm
J 804 mm
I 018 mm
= 2od mm
[5 250 mm
3 J73 mm

23 plaatsen

143 plaatsen

171 plaat=en

13 plastzen

S0 plaatsen

od plaatzen
73 a00 kg
{41 500 kg
J32 k3

J 000 Volt
4
A.C.E.C. - 5.E.M. Gent
Autogeventilesrd
Neuzophanglng

3,73 af at/ 1%
Zalt Fk of 134 kM
210 Fk of 193 KW
{0 P/t of 7.24 KW/t

Mokkeras zangedreven door elekirische servo-moloren
Mat rechte tandwislen, =enzildig
Met gladde kuscenhlokken en smeerkuscsens

43,3 cm/sec?

130 km/h

129 m
Door elektrische radiatoren
Rechtstreekze Qerlikonrem met machinistenkraan
Zelfregelende Qerlikonrem met centrifugaal regelaar
met rechtstreekce aandrijving deor astap
- | compressor A.CLE.C.

- 2 cilindars met enkel effect

- 2 trappsh

- aangedreven dogr el. motor op 3000 V

- afvoerdruk : 7 ka/cmi Debiet ¢ 340 l/min
- 1 generator voor lading van batteri)

- 100 Volt / o0 Ampera
- 1 akkumulatorenbatieri;

- Cadmium-Nikkel, &0 elementen, 170 Ak

LSV-Tiid. nr. 53 #* pag. 21"
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224,129 129
Bolwer BN
Schrapping met
Huidige stelpl, Ronet
Afgestald/gesloopt te

| ' . Kleurstelling @

Upmerkingen @

228,131 131
DoLwer ;
Schrapping
Huldige ztelpl,
Afgesteld/gesloopt te

met 71,03
Retst.

kRieurstelling :

Opmerkingsn

223,140 140
Boliwar !
SChrapping met.
Huldige stelpl, ; Ronet
Afgesteld/geslcert te @

Rleurstelling @ |

Upmerkingern !

£ 143 145
Bouwer ;
Lehrapplng o met
Huldige stelpl, Roret.
Argesteld/gesioopt te :

Kleurstelling

Opmerkingen ¢

OUD-NUM NIE UIT_GESC PV huidige stelp
728,129 129
228,130 130
222,131 131
223,132 132

728.133 133 1228, 139 139

222,140 140
223,141 141

278,142 142
223,143 143

222.134 134 Aonet,

LSV-Tijd. nr. 53 #* pag, 22

Stelpl,
htelpl.
Stelpl,

Stelpl.

s wilr wsh s S S Sk o w—

Schaarbeek
Renet,
Kinkempais
Uostende
Haire-St-Pierre
Ghockem

Rofet
Rinkempols
Uostende
Haire-5t-Pilerre
Stackem

Ronef.
Schaat baak
Ronet
Rinkempois
astende
Haine-5t-Pierre

o

Ranet
Schaarbeek
Ronet
Kinkempois
Jostetdea
Haine-St-Fierre
Stockem

Ronet
Rohat.
Ronet.
Rohet
Ronet
Rohet
Ronet
Roret.
Ronet,

23-14-3
Z/-03-7
17-03-8
Z8-03-3
(13-06-23
(11-06-2

27-03-7
17-03-3
28-013-3
H3-0e-4
01-6-

)

i

27-U4-7
N-06-3
2/~03-7
17-03-5
23-03-3
g3-06-4
0i-06-3

£3-06-3
01-06-5
27-09-7
{7-03-3
£3-09-2
0g-16-2
01-06-8

1228, 144 144

228,143 143
228,146 146

222,147 147

223.148 148
228,143 143
228, 130 130

Ronet
Ronet
Ronet.
Ronet
Ronet
Ronet.
Roret

iRy



pPaTaTgpa
3001 - 65.001 - B7.001

I da jaren dertig werden de plasnen withorgzn bob de Dol van een groch amnha

A !
voar nternationasl wverkeer, deorzzand  biseenlards oen Dekszl wsilzar, vYoor dib lsstshe bves breinen
s

deie rijbutaen - con derde k 3IEs rLIRULa peh nummer

; . ﬂnl* S ;amwnqd ‘waeﬂefderd:-iiasra F1jtute nek
vemer 63 Q01 en een derde-klasse-rijturg meb hagameafdeline meb summer &7 001, [ere Fiitiigen varzchil- |
dere dowr hur lenabe (17 300 ma in plzabs van 22 796 mm), heb  verminderd ssstzl  komparbimestes sn voors

]
| et fait dat de tosgamgzdeuren nizb cenbraal cpsncingen waar esn vazh candrzal middenchul met twes enksls
e,
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L B T TR e L) - - - o ogm ‘ﬁ- W Py - = r— - L '.__.,I_ _,"_.I ....‘I'I-. ...=- e — - o !-."-. .-
LEEEHMErht ﬁuut de SEHFEH dl& Celityas S Aozl izcn bediered werder iz oesrzie in Psloie - Eh d-ﬁ
[ I L - * - :

| beze vijtutzen werden - zamen meb bun zerisganchen - inode shochrzindisnch {nasz

_ Rende fzto92sn bl jhomends verboumingen, In dit jaar werd de biszindeling varassdzrd,  heb BC-r{ituis
Filerbl) een geuunn +wuedﬁ-ila=ze SLIRUTT 2 kreoen de rlituiasn anders numpers of syen l;ﬁef Ty b I ?

T 19772 werdern de .

| Jzuren 3wl jzizd tob het  shardaardbyze meb cenbrale coening =m in de jaren
Tevenitlg werd het haazcseithuta zslf: omoehauwd bob chugrs sl ituia,

echnlsche kenmerken ;
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Hummer (1257 $2A07 17 ant 43 118 |

fype <3 R R s s i

g ome - . [

Lavering R REE g

" - - -y - -
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Dmbouw ' M= =77

r Lengts I3 308 mm 2 2S00 wm

| Lznate kazt ; L 21 am o730 mm P2 200 mm 5

| Orecdhs . 34T mm 3L mp ERRER E
ar=sdte [hwendly o & D mm L OTIE mm TR o .

* Hoatz ;. 3775 um 1775 mm i it g

| flazzay ! a3 Sal kg 40 210 ka2 41 40 kg

i sk P 310 mm ;U

1= AL bvge 7 AT
‘ REztand tuzsen drasisteil. 12l mm i? A (7 SO0 mm
Hrzhand Ginren drazjzhel ¢ 20 mm S o o S o
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erive-vrachtwaasns kwamen op dxb  ooenbddk

De eerste contTainerwagen.

te problemen b1 de bﬁdlﬂnlha vaty de kleinere lothkoe :

ri opTebten en  deze hadden hel grote  voordee] dat Te ge
vracht bij de klant 2=l 3ingen Drengen wf #thalen, Vn@rul de kleinere bedrijven schakelden massesl over
Gl poiers voor hurn stortonederen 2oals 0

I'I'l

In de  jaren vijftiz ontztonden de EE

l‘l."

tll

Fd= IEVEF

lTi

Norhtars was et dit vervoer dabt  het openhouden ven talriike loskoeren mooelijk meakte en  om dif
vervosr te  behouden wzz  de NUHMLE.S.  oshnodzazki o esb crdozzing e wvinden, Hisrdoor b stolt 1h de2s
rericde het kontainervervoer "Van huls tot Huiz', Hiervoor werd & waleniype ohHLWDrpen Waalop drie lle1n

ﬂ'
ﬂ‘.

]
Fortairners mel  een lpadvermossn van o Q00 k2 gﬁmnnaﬁ#:d waren, Deze werden i bel bedriil (ztesmboalmlin,
zandaroeve, ...) of big de leverancier geladen &n hizal de  dicktehbijaslessr lozkosr  oeveerd, Anderziio:
word een vrachiwaas met opligoer ontwikkeld dis deze konmbziverbak ophazide en nas tode blant zelf bracht,

Voot dif vervesr werdsk vier tvpes kontainers ontwarpen @ otwee open bype:z die hier heschireval worder,
sony oezloten Lype en eey Cllindervormz type  voor ztortacederen die droed moesten blijven.  Voor o=
draaqwagﬁn werden cude platte weoensz, gsbouwd in de periodz 1710 - 1918, omoehouwd @ de houten vloer en o

ae 7ijschabben werdesn verwljderd en zes U-vormios rallsz.  wWadr in de  kontxipers konden . hewsgen, werdah
aadr ehracht, Verder werden de nodio bevestisingzmiddelsn sanastracht,  Er werden bij de mrive-industrie
e )

2] open kontainers bezteld, Hierinm waren twee tvper & esn plaatstalen kondarner (zwart aozchil-
wral  ashrutkt voar  het vervesr van kolen en dolfztoffer en een aluminium-kontainer voor zloemeen

coh gt
dvld) Yo
aebirinlk,

De eorste waosns werder of de expo '08 voargezteld en oedurende een  tienhal Jaren was A1t vervosr
zlaemzen verspreid en kankurentisel, voorsl ozar Mierdom een aantal kleirere loskoeren konden assloter
warden, Heb verveer wes immers nieh mesr zo lokeel en de wrachtweaers met de kontairers hadden een grﬁtEfE
tieradiuz. Doch in de  jaren zeventis konden de zpoorwzosn het zleedz =h peller wordends ritme niet mee
o= e mlozzt men noodaedworasn dit verkesr opaeven., De sarcchaf van pisuwe vrachtwagsnz, de anlooptiyd en
d= pisuwe, arobere Ronlalners was hiervan de oo zazk, |
Technizche kenmerker .

Mupmering {corspronkel1yl) o { 174 500 tot } 074 39
Nummerirea {vanal {9070 @ 1 B3 4156 S0 tot 333
Bouw jeal 1210 - {718
Omboww tod Fonteirerwadet 1954 - 1556
Rode 3 L bis
Typeaanduiding i S0z U2
. B
Tarra ' K300 ko |
Lazgvermoasn 15 500 ko (5 00 ko per konbtziner)
Irhicud per kontairer @ 7.5 mn3
Lenate chazziz ¢ 20U mm

-y
)

Tatale lenate @ Z4% mm

%

Red=tard 4 SO0 min
Breedie chasziz I 956 mm |
Tetale breedte ¢ 7 N5 mm 13 000 mmovoor bype 2)

Lenate kordainer o fype 1 2 020 mm
type 21 ¢ 236 mm

Hooate kontairer type 1 3 I 560 mm
tYPE‘E ¥ i 7250 nm
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Seiﬁinr‘ich‘ﬁng L
sTopseinen.

¢ VYanaf ket cptbotbss
;‘;t [} r 1-. od I e r‘- i - " ae i L
Iyl jongz.adﬂ ;dn 02 spoorwedst, meszten er berjchbsn Witaswizzeld wordsn Hisce |
; b . — ' { E IE;I“-:' :t" l:' . - : a o - ; " n - g R e LA | E . ::E r ! E‘ I"Er-{E‘Et. i :p'
ren, Nochtans werd EHE = t;91n:n. cerzh werd dit gedaan dear nandslings bavelen o hard- o o 1:‘; iy de
o X - - i__ - P o e - i - ] - . - T acd iz, !:: .,:_: ': EE- 3

di;' dcrcrr ie‘j;r‘- t-“:‘*‘f]::r \EEF .r“":II’ft "'..'."“ df'UH{E'?‘ Er{ m|:¥EE t E'_..-r r”:”:”jgE'jHEFr,,:Er] ﬁaaf' :.:l_rlﬁri Iiifq:{'*‘..i'- tf{ |
. -PESn begrepen werden en die van verder zichthaar waren _ F e AR warden

In Engeland chtstond in de jaren 'S VAN VOF13s esuw xl sspn eer

L ]

bevelen decrgaf doar middel verm =g I
corgaf docr middel van ssinen cpassteld op hoge palen, Hierdoar Werd vooral kel varkeer in o
- = = YR Rzy 1 0
ot
o {

groters staticrns acreac =31 a1
E-Lt?f? ?Fd_IUH: Feregeld. D2 bediening van deze s21nen gebeurd: nog ber p
evelligingen, Er werd nog steeds vearal op zicht asrsden i

In EEIQiE ahtsterden de sarsts s=ihshe
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werd vooral 2ewerkt met czinv]agas .

bt £ £ £ lﬁV]dQQEﬁ; W MeS durhfi - ' .

e b N : =2 CQULTTLT 2n naar belleven gerwas - e WL T
stations hadden ] bijkomende in- en uitej =N 3emMaald werd, doch de arotars
Ben &n dezelfde perzaan, Hierdoor was de v :

h werden de wachttijden verkart,

s2lnen, Dere werden sbesds meer .
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Ligheid verbeberd en ko het verkser CRnteuw drukker wordey

'Y ¢ N .
e

‘T

F';(.: kl'ff't v{:t'lr d" e p =~ - -

= " 2 2ersis Wwereldoorlon werden de o —— -

CE i . el LUy W T8 Jeqroepesrds seiren varen xFoFard useail b e oo

of s2inhuis bediend., Gedurends ders Fericds werd ook gest e vanop afstand varuit esn seinpoct
afharkzlijkheid tuszzn de goede stand van de wizze :

-
v wtlz

i

=2fd naar esh bijkemende beveiliging 3 nl, de

73 r
uitrijden van treiren in e abakeirns o ks * 2h de s=inen, (ok ward serooad om heb in- en
=N met deze p { S MR Shaklon Zo be koordinersh dat ongeval len vETmEden werden, De esrzte zsiphuyi
. deze mechanische baveiliainaen warer - . | AV OYETMEgEn werden. De esrzts zoinbwi-
gy e sevailiaingn waren al Lansers bijd in Engeland (kype Saxby) mn Duiteland (type
IES Jd = LS LA N

lewens) in dienst en bwsmen vepef b
ez} 1 dl&hat =1 kwamer Vahal het STk dECEﬁﬁiHm vah dere S2UW Faar Pslags
[ ] L - = e e s e IE " E.’
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Z
g

il

Ma Jde overrnam

e - 1trgevoerd,

[} &

Val d: ctat Belges werd bt seinshalss] in céﬁa

1o

[ het ret - zelfz ds kieirers zij]ij-

Het serste zteles] dab i
e sEiehe slRlzel dab Ingevoerd werd, waz esn bwesshamder sFin b
_ ) o o » =1 Wy Aol Ewf) LWeot :{rrdEHEtEIEEI. Hier "= Y iimgmmmle Tl e A
==102r, en a3 na 1776 werd een cerheldztype ontwikksld Frin hed men nog verschi Hends

el tweestanderstalzel had twee verschillende seintypes ¢

* wen zeinplaat die ropd sen wvert '
2inplaat die romd een vertikale az draait en erdoar zen stand dwarz oo het spoor e
E L Y - s e - - - -:: -n-. -..!

Een CwWesds stand verul jdia met het PO Kan lnnsmer

t - . - - : - g J— . . -] ] - P : - --
---t' -y 1 il' ﬁ ﬁ !f-- p‘ ¥ . --‘ o bed p’ |‘ ot :f s -F
2 F b . | o -_ e Lo -.:' -"‘fr 4 - - t: -l

wkeg

fet Cweeds 2talzal - pab =a :
=eue oab=le=l = omet zainarmen - volledis inm disnst kemen - '
- - -~ = -:' l‘mEn ) ﬁ e e e
haar Jde versenvoudigde dienszt, ~- N d& draaiende zchijven worden verbarmen

-

=

e armsel 2n acrEnronkali ik me '
inlichti:'ﬁie}T?z w%rdﬁﬁ GUF:PrG“kalle ekenmerkt door de varm en ds kleur, later 7oy veoral de kleyr
IS I2YLN Qver het zaintvpe, Wl a3 opgemsrkt worden dat bet tm;gtfaﬁd;ﬁﬁt:lpg;-ﬁipgqﬁ ;ng:
- T e e £ = :"!--' ';"-r-l -:7-"-*'4-5 : - E't-

[1a o SO = o >1aba \ ~ 3
erkt werd door de sarwezZigheld van sen cirkel oo de elrarm of seinpalet

5

L

ar net tweestandenstelsel ap drukkers 14
elc f .zndegztel,el ap drukkers 1ijren ser aantal beperkinoen had, werd ip de Jertiaer jarsh
eloe = =t = ; it ; ST ¥ R A )
met drie ztanden uibgewsrit, dack dtt stelzal kwam roait tot volle expansie an beids
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zielsals Werden vana I el L i
ool bty 514 hér anaf ﬁ‘hg ;El&ldﬁlljk Yervangen Jdoor de lichkzeinen. [e armzzinen zijn thans prakkisch
SeRE v SPUOFWeI0ekar verdwersn, erksl v  ; - I ; Thohees
- . - =TT, = Q3 2hka . A0 . _
nizche 2einen. @3 2nkele lijnen in de Ardernen kennen ncq dera mecha-
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Uarzpromkeljk

Vb Rzn ronde rade zohijF meb wikbe rand, dig rond sen

LT & Fasl of aroen

| seinthanden o
FOhiIF duars oo beb zoocr SOEE L Qe verbodan
| ¥ Seklif sverwt 1dia met e s F T
| T IT Svanul 3l melt zooor AP P Bash DOeEsstnasn,
{ Flazbzing
’ T, gﬁfa%flljié olaaks (Wizzalz, CSEWeIEn, L.,
fwitrjszinen van stabions- of cothelzperen
’ ¥odraaioruagen
5 AT P S - SO S - aa - A &
| voor oeze stopszinen stond oo de volle [iin of of glazbzan
A '- - e l. s o i .* ] "*I . ; N 1 -
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| IRAITIIn
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|
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Upmerkingen @ dib ztopsein werd  rocds WP varvahlsn Joor het
Linheldzzeln meb rode ssinarm. dif oom de S vy O e ]2
weld en de zichtiaarheid bz verheteren,
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REGELING DER SEINEN,

Stopschiji.
Art, 50.51.
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Als bijkomende verbinding met Frankrijk en zelfs verder Groob-Brittarnie kreeg de Chemin de Fer
- de Bruxelles a Lille et Calais in 1863 de korcessie tot de bouw van deze belangrijke verbinding. Deze
lijn zou de reeds hestaande 1ijn Brussel - Manz velgen tot in Halle en hier noordwaarts aftakken en
via Edingen en Ath Tourrai te bereiken. Het eerste deel tussen Halle en Ath werd op 1b january 1566
| officieel in gebruik senomen, Nochtans was het Franse deel al eerder klaar @ het grenshaanvak Lille-
Tournai kwam a2l op | december 1265 als 1ijn 944 1n dienst..

Erkele tijd later werd het tussenliggerd tuszen Ath en Tournat in diensk gesteld sn kon de
deorgaande diemzt opganamen worden., Deze lijn zou gedurende de ganse loorbaan een 1ntense dienst te
“iverwerken Lrljgen, doch de modernicering gebeurde  pas met de intrede van het IC-IR-plan. Op dat
' - ogenblik werd de lijn tuzsen Ath en Edingen tﬁLffgeerPkEﬁ Racent werd ook de beslizzing gencmeh om
ket baanvak tuszen Tournal en Lillé onder draad te brengen, dit cm de TRV in ons land toe te laten,
Deze 1iijn wordt trouwens voor een groot deel gevolad voor het toekomstige TGV-net.

| (0. NLA. [Statier |kn. ‘SllUFmEtllngwn
| jewmafacecpomccccmececmmmmmenronosem—n - S R
FH |FH [Halle - VT
‘ FRBLIT feert-Bellingen f g1
| Gint Renelde | 7.2
- Rierk 10, 0
Lettelingen t 12.81 |
(FNG (FNG [Edingen 15,41
- | FIE | {Marqg | 18.2
cullik 24.21 |
L | Opzullik Z26.10
| Hellebecq 27, 4] |
l ) | Gellingen 8.9
| MLE ! Meslin- LiEvegue l 0,71
) FIR | |Isieres 2.8
‘}’ | Lanquesaint | 4.4 |-
| |ATH |ATH |Ath B4
| | Villers-fotre-Dame | 41.7
| FNI Lighe } 43,7
FWP Chapelles-a-Hattines L 47.5] |
FN Leuze L So.4]
LFK | Pipalx s 0ds 0
FRU | Barry-Maulde 56.0
lFHU FHV [Havinees 1.6 t
iHavinnes {(Dorp) 63,2
FTY [FTY [Tournai ( 63. 3
GFY | Froyenties 7l ] ‘
FND +Hlandain 720 [
1 Grens SNCF 17.81
Baisieux & ?9.9‘ |
| AsCq 83 2
‘ Annappes 26.21 |
} JHellemme':: 38. 4| -
| Atelisrs de 1'Est 33.11Y |Industrieaansluiting
Lezennes 89.6f |
| De Fives Sud 90.41Y |Industrieaansluiting
| |Lille 92.5 |
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Een tweede verbinding tuscen Bruszel en Frankeijk - meer bepaald raar Parizs - werd chtWworpen als

l L1in 96 naar Mors en waz opgeromen in het sternet vanuit Brussel., Het eerste deel tobt in Mons werd al

ap 13 mel 1840 ingereden tet in Tubize, anderhalf jaar later (Gp 31 oktober 1241) kon de trein verder i
| tot in Soignies en twee paanden later ap 19-17-1841 werd ook doorgereden tot in Hons. |

ey

Vanaf 7 augustus 1842 werd ook de lijn ook aalgesloten op het Framse net met de verbinding raar
Wuevy. Al deze baanvakken werdern door de Ftat Belge aangelead. Qck hier Bleef de 1ijn esn van de
belangrijkste internatiorale lijnen van het ret en de elektrifikatie op 25 mei 1962 tot  in fatis en
verder haar Frankrijk op 9 oktober van hetzolfds Jaar is dan ook heel loaizch,

{
1
| [G.A.[N.ﬁ.!Stetian [km. of | Upmer k 1rgar '
L kSt UG U Z— e s o S
| FME |FMBZ Bruszel -Zuld Ay ;
| Yorst d.6
FRE |FRB [Ruishroek 4, a1
|FRB (FRB |Ruizbroak 590 |
FLH {LOT (Lot Y07 ]
FRU [FRU [Buizingen e
| | |Halle (blck 7) (1.7 | _
FH |FH [Halle ' 13,5, “
- |FL@ |FLE |Lembeek (Halle) | 15,3)
FTZ (FTZ |Tubize 2.6
Stebonx 2.7
ENY [FNY {Herruyeres i 24.81
| 'S Gravenbrakel £9.50 |
| Zinnik 32217 |
| f ZinnlE da, /
| Carrieras du Hatmaut | 37.E|T Induztrisaanzluiting
FFY (FFY [Neufvilles 41,1 SN
| [FVP | [Masnuy-St.-Pierre | 44.7] ] |
Jurbeke - 47.31Y |
 |FIU | |Erbisoeul 5.5 | |
FIH [FIH jGhiin 4.2
ﬂ Mlitaire verbinding b 0Y |Militaire aansluiting
Nimy-Maisieres - 97.4]
FMS IFHS [Mons bU.2} |
LCS (LCS {Cueczmes 62.2i j
| [LRS Frameries | 66.7
| MLY Genly 63. 3
JElaregnies 71,21
p LUY LRV Buavy SF O
Grens - SNCF -1 73,3
| Feianies 78.2
| .

e R PO, =

Lgy-Tiid. nr. 53 ¥+ pag. J4




TR Cp LWy T

'l-._‘-—l-

AT

Bruszel en Halle drukker werd,
L. Gedurende verzchil-
-t om het TGV-verkeer naar Brussel mogelljk -

.ﬁaarmate het  yerkeer op het gemeenschappell jk haanvak tussah

kwam ook de beslizsing om een derde en vierde spoor aan te leggen op dit baanva

lerda jarem voldeende, doch recent werd deze lijn aangepa-_
te maken en werd de =poor infrastruktuur nog verder gemaodernizeerd om het trage eh

SChE 1 dE’.i"l v

zrelle verkesr te

L O O A W A AR O GBS A s mm R cE s o cwee diw &

[O.A.IN.A.[Statian ikm. ’Slepmerkingem
S T pommnn f--t

|

l

o5
i

FHE [FHB]Bruzsel-duid
Brussal
Varst-Zuld

| Rulshroek

FRB {FRE [Ruishroek

!FLH (LOT (Lot

[ FGU |FGU {Bulzingen

Halle ( blok 7 )

FH A JRAE ©anang ;

Seipkuls I

L S R NN S G T o W S NP RN o

S RIIEY:

-

L NG T N T TP N T o T S R Y L R e

e e s i B

Om de inrit vanuit de stelplaats Brussel-zuid en het afztelstation te Vorst-zuid gemakkell jker
te maken werd =en 4 km lange verbindingslijn aangelegd. Dezs lcopt voor een gedeelte parallel met de
hoofdliin en heeft veoral een druk =zfstelverkeer van reizigersstellen naar Brussel-kiein-eilland en

Vorst, maar wordt op de piekuren ook gebruikt'voer hel, gewone rgiziggrsverkeer.

ID.Q.IN.Q,lStatian lkm. lSilemerkingen
B S e TR E SR P PP R fomen- T SR PR
T | Bruzzel | 1.3] [Seinhuis II
FMB (FMBZ|Brussel-Zutd (0.0
h - |Vorst (Zuid-Rijtuigen) [ 3.2
| Vorst (Zuid-Stelplaals) 2.3
| Voret-Zuid | 3.9
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| Om de tediening van de steengroeven gemakkelijker te maken werd een nieuwe verbindingsbocht
aangelegd tuszen de hoofdlijn te Scignies en de 1ijn 107 naar Ecaussines. Hierdoor verviel het

kapmaken in het relatief drukke en eng behuiste ctation Soignies,

\D.ﬁ.\N.ﬁ.lStatzen lkm. lSI‘UPmEFkiﬁ?Eﬂ

S Sy SRS EEL Lt pom e HERE SRS EEL S L St
FCNS| FCaussinnes | H'UiY
FSR ‘F*G Soignies | l.lfY

Dok hier was de verbinding tussen de hoofdliin vanuit Br
m een -praktisch 9. km lange verbindingstocht aan te leggen.

- het plan o
mogelijkheid om de goederentreinen (en zelf
34,
|
iU.ﬁ.‘N A
fomm—t-m—-
l
‘ lFNE

ussel naar Ath niet mozelijk en ontstond
Hiardoar bestond een verders

- roizigerstreinen ij defekten) om te leiden via de lin

!Statlan tkm. iS!Imeerkiﬂgen

frommemm e m—— e m——— e ————— - femmm- R ettt e ———
Jurbeke 3. 01Y

LEFIS | :ItgiY

heze korte lijn met een lengte van 1,2 km verzekeri de verbinding vanuit Moni met de centrale
werkplaate voor rijtuigen te Luesmes. -

lG.ﬁ.‘H.ﬁ.iGt&tion |k lS/lUpmerkiﬁgen
fommapommmpommmmoaswmmomosmmommomomsmoons pommm- pocfmememmemmommmm s
IFMS |FHS Mons 0.0

| } Cuezmes {,2] {Werkplaats
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Bouwer ¢ BN

| P

1b-10-]462
Schrapping 3 20-03-1970 mat FY 064

Huigige ctelpl,

Afgezteld/gesloopt te

e Y

Upmerk1hasr Ungeval 30-12-19489

Flegrstelling

b

s EZ2UE

BouWer | B ZE-10-1982
schrapping & 05-03-1935 met FV 112
Hutdige stelepl.

Afae=teld/gezloopt te :

Upmerkingon
Rleyrstelling @

Roiwer EN 26-10-1562

A2 00 821

Bolwet BN Ui=11-19¢2
SThrapping met

Huidiaoe ztelpl. o Merelbeke
Afgezteld/geclcopt e«

(pmerkingen
bleurstelling

212,112 €212

Holiwer 3 BN ia-11-1962
SCHrePRIng met. -
hurdige stelel, ferelbeke
Afgesteld/gezloopt te o

Upmarkingen
fleurstelling

212,113 6213

Houwer EN {4-11-13&2

Upmerkingen ;
Kleurste]lling o

Stelpl. @ kinkemporz  16-10-1962

Stelpl. @ Kinkempolz  10-0{-1372
--------- St-Hiklaas  03-0E-19%

atelel, ¢+ Herelbeke A-11-197
--------- bortrd gk oi-ag-19an

svelpl, ¢ Kinkempols  27-11-1967
--------- St -Ghislzain 05-07-1965
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Stelpl, ¢ Herelbeke 2Z2-113-1974
—m—— e - falst i3-{i6- 1384
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212,114 €214

Bouwer BN
SEhF&PPiﬁg . met.
Huldige stelpl. Merelbelke

Afgezield/gesioort te

Hpmeryinasn !
RIBUrstelllng ¢

2121158 6215
Bouwer HN

Schrapping et
Huitdias stelpl, Herelbeke

Afgezteid/gesloopt Le

Upmerkingen »
Fleurstelling o Blauw

2iZ. 16 £2{&
Rouwer ali
ochrapping | met

Huidige stelpl, : Merelbeke

Afagssteld/gesloopt to

UEmer kingen
Cleurstelling

212,187 &3217

Houwer BN

SChrappirg @ mt
Huidige =telpl, : FonCeat
Afagecsteld/gezloort te
Urmerkinasn
Fleurztelling

iz 118 6718
Houwer EN
Schrapping @ met
Huidige stelpl, : floric e L

Atgesteld/geslocpt te

Upmer kinaen
Rleurstelling ;

212,117 6215
Bouwer 3 EN
Schrapping @ met
Huidige ctelpl. Merelbeke
Afgesteld/gesloopt te

Upmerkinaen :
ieurstelling ;

212,120 62720
Bouwer BN
Schrapping 3 met
Huidige =telel, Merelbeke
Afgesteld/gesloopl te :

Uomarkingen
- Rleurstelling

Lb-11-1967

AU-11-1362

ot

1 4=14-1362

Stelpl, ¢+ &8t ~Ghiclain
--------- Finkempol s
[iendermonde

Stelpl., ¢ Einkempoiz
--------- farzchot

Derder monide

stelpl, ¢ &t -Ghizlain

--------- Einkempols
Jemelle
Azist
Fortri gk

stelpl, ©+ Merelbelk
-------- - Roruri ik

iR

Stelpl, ¢ Einkempols
-------- - Sb.-Niklazs

Gtelpl, @+ &t -Ghiclain
--------- Kinkempnls
ortr gk

27-11-1362
72-12-1971
01-06-1951

22-03-1974

Ui-05-1954

24-115- 1990

1-12-1971
14-12-1971
U1~0&-17¢8]

14-12-1564
W9~ -1965

F4-10-15E4

iZ2-0e-157
U3-{6-1724

d-06~1573
3-fe-17c4

24-11-1497]

J3-le-1484

US-0]-17263

16-111-1371

26-035-1977
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Bouwer EN U3-01-1363  Stelpl, : Merelbeke 22-03-1974
ochrapping met | m=------- ot -Niklaas  Q3-06-1934
Huidige ztelpl, Merelbeke

= Y Qfgegte]dfgéilﬂﬂpt te

Upmerkingen
Kleurstelling

2,122 6727 |
Hovwer o BN U3-01-1963  Stelpl. : Merelbeke 27-09-1970
Schrapping ! met el Dengermonds 16-11-1971
Huidige stelpl, : flerelbeke kinkempals  QZ-08-197&

Afgesteld/aeclocpt te : Forbrl gk 26-03-157¢

Upmerkingen
Kleurstelling .

212,123 €223

i Bouwer - EN 13-01-1363  Stelpl. @ St,-Ghiclain 21-04-1965
Schrapping : {1V — Jemalle Z1-11-1366

Huidige stelpl, Merelbeke Aal=t [2-06-1373
Afaecsteld/gezloopt ta -

Upmerkingern :
rleurstelling
Houwer BN 18-01-1363  5telpl, @ Merelbeks Hl-{a-1374
l Schrapping ¢ 111 Forbel gk H3-06-19524
n41d1ge stelpl, : Mornceau
* Afgesteld/ges]oopt te
]
Upmerkinger
Rleurstelling
12125 8745
1 Hotwer : BN 24-U[~1963  Stelpl. s Kinkempoiz Gi-10-1974
Schrapping met esewseens Halre-5t-F,  03-06-1334
Huldiae ctelpl. - Meralbeke
Afgesteld/9es]loopt te
Y Opmerkingen
Rizurstelling ;
212126 B274
Bouwer ; BN J-01-19263  Stelpl, ¢ St -Ghislain U2-0{-1965
schrapping @ 06-01-1932 met PV 016 S e Klnkempols 03-10-1370
Huldige cstelpl, Lortri gk 01-02-1987
Afgesteld/gesloopt te
| Urpmerkinget :
Reurstelling ;
2127 8277
DBouwer BN Ua-02-1963  Steipl. : Kinkempais 21-09-1970
SChrapring @ metk, e Letiven J0-10-1970
Huidige stelpl. : Merelbeke Aalst 13-06~1934
Afgesteld/gesloopt ta -

Oemerkingen :
Kleurstelling :
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212,123 &8
Bouwer BN
EChrapping :
Huidigs stelpl,
Afgesteld/geslocpt te

Ucmerkingen @
Fleurstelling ;

2172129 8459
Balwer ; bN
Schrapping
Huldiae stelpl. @
Afgesteld/gesloopt te

212,130 &2
Holwer ! HH
SChFrarRIng i
Huidige stelpl. :
Afaezteld/gesloopt te !

Crmergingsn :
Kleurstelling

ziz. 131 631
Halwer BN
Schrapeing .
Huidize stelgl.
Afasstald/acslaopt te

Opmsr & ingen
Flaurstelling :

Houwar 3 HHN

mat
Merelbeke

met
Merelbelka

met.
Merelbeks

met,
Monceau

Schracping @ 09-03-1782 met PV 113

Huldige =telpl, i
Afgesteld/gezloopt te

Upmerkingen
kleurztelling :

RBouwer BN
Schrapping !

Huidige stelpl,
Afazsteld/gezloopt te

Upmerkingen
kisurztzlling i

212,134 6Z3:
Bouwer ; EN
hehrapplng o
Huidige stelpl, :
Afgesteld/gesloopt e &

(emerkingen
Klsurstelling

mat
Merelboeke

met
Morceauy

Z1-UZ-1964

U/-14-19e4

-.__j_i

13-03~196.

Kinkempols
St,-Ghizlaln
Iemelle
Aal=t
Mereltieke

St. -Ghizlalin
nkempols
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5t.-Ghizlain
Jemelle
Azlst

Ronet.
Merelbeke
Korbrik

St.-Ghislain
Jemzlle
Aalzt
bartrigk
Aalzt

Honet,
St.-Ghislain
lemelle
Aalet
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Meralbekea
Dendermonde
Kortri gk
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Z21-06-1965
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12-02-1372
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17-14-1966
02-U6-1773
13-04-1976
D3-06~1334

2e-3-1963
0a-07-1965
12-12-1366
13-016-1384
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27-09-19710
27-05-1977
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26-079-1776
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S.A EDITIONS HK

De edities H.K. die ok Spoarwegjournaal uitgeven zijn bezig met de voorberziding vanm hun esrcte
baek, Hiervoor kunt U bij de L.S.V. intelkeren.

De prije bedraaad -

Na_deze datum bedraagd de prijs 1690 BFr, + verzendingskosten of : -

| 801 BFr. inclusief verzendinaskosten buitenland

Opgepast 1111}

Gelieve nu nog geen geld te storten aangezien de verschi iningsdatum nog steeds niet bekend 15, maar
stuur het bijgevoegd inteken formulier op naar het Station te As. |

-,

Belangri jke gegevens over Retro 1991 % 1966 :

| /40 BFr, inclusief verzendinaskosten birnenland |
144 pag, bijna 100 kleurenfoto's
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Na zer uitgebreide beschrijving van de verschillende onderdelen van een Live-Steam lokomotief gaan
we nu de prakbische toer op. In welk materiaal, met welk geresd=chap enh hoe vervaardig ik de
ver=chillende onderdelen. Het iz hier allesinds niet de bedoeling een volledige beschrijving te geven van
1] da toepassirgen van de gebruikte machines en/af materialen.

{, De materialen :

s ol O WD e Ak D EE W e amb AR

Het 'universele' materiaal voor modelstoomketels 1z koper, ook raadkoper gencemd. Eerst en vooral
-uller we aven de voor en de nadelen van dit materiaal hespreken @

Voordelen - het is gemakkelijk in een bepaalde vorm te brengen
- goed bestand tegen corrosie (maar niet tagen zwavel 1)
- zeer goede warmtegeleiding {ca. 7 maal die van ztaal)
Nadelen - koper verliest bij toenemende temperatuur zeer siiel z1ji cterkte
(treketerkte bij 300 °C met de helft verminderd)
- zoer goede warmtegeleiding

Albcewal dat laatste zeer tegenstrijdig lijkt kan de acede warmtegeleiding ons heel wat parten
crolen, namelijk bij het hardsolderen of heet stokep van koper. Deor de goede warmtegeleiding moet meh of

zear veel warmbe Loevoeren (maar dan gloeit koper uit) ofwel de plaats waar men moet solderen zeer intens
verhitten door een gas-zuurstofbrander.

De treksterkte van gewalst koper is 20-27 kg/mm2 (2000 - 2700 N/cm?) maar uit veiligheidsoogpunt kan
men vaar modelbouw beter rekenen met een treksterkte van 18 kg/mm® ({800 N/cm®)., TEvens 1s koper ver-

¢rijabaar in allerlei vormen zoals : plaat, buis, rondstaf, vierkant, platstaf en kan zowel gespldeserd
(zacht- of hard-) als gelast worden. Het lassen van koper echter i3 niet weggelegd voor amateurs., Om de
bewarkingen te vergemakkelijken kan koper zeer eenvoudig worden onthard. Hiervoor moet men het koper
verhitten tot het een donkerrode kleur heeft (bij gedempt licht), daarna laat men het bij kamertem-
oeratuur afkoelen. Afkoelen in koud water bied geen voordelen, maar kan wel haarscheurt jes doen ontstaan.
Rij het omzetten en vormen moet deze bewerrking regelmatisg worden herhaald. Tot een plaatdikte van
ongeveer 4 mm kan men hardhouten mallen gebruiken. Door de vezelachtlige structuur van koper 1s zagen,

tappen, baren, enz. soms vrij lastig. Als men echter zeer <cherp gereedschap gebruikt kan men er niet
over Klagen.

Door de vrij grote lineaire uitzettingscoéfficient zal het temperatuursverschil dat tussen de
hinnenkant van de vuurkist en de buitenkant van de ketelromp wel zo'n 300 *C kan bedragen grote
spanningen veroorzaken. Lineaire uitzattingscoéfficient van koper ! 16,5 x 10-¢ mm/*C of 0,0000165 mm/°C.
Do =teunbouten moeten dan ook zo flexibel mogelijk zijn, d.w.z. goed bestand tegen rek en buigine, stijve

plaatsteunen kurnen om dezelfde reden moeilijkheden geven, Grote katelfronten en andere vlakken moeten op
het oog op bi) het =tijgen van de temperatuur snel afnemende treksterkte goed gesteund worden.
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.. 142, Messing

Messing 1s geen zuivere stof maar een legering van koper (Cu) en zimk (Zn) en wordt wel geelkoper
genoemd. Het 15 verkrijgbaar in profiel (L, T, U, W), rondstaf, vierkant, plaat en buis., Zeer durme plaat
van 0,1 - 0,3 mm 15 bekend als latcerkoper en wordt o.a. gebruikt WO het apvullen Vah drljwerkmetalen .
en onder fundaties. Bladveren kan men hameren uit plaatmessing. o

Messing 1t goed te bewerken en koud smeedbaar, maar wordt dan zeer hard en bros, wat door uitagloeien
kan worden verminderd. De treksterkte van messing is 13 kg/mm® of 1300 N/mm=. Messing it daarentegen zeer

slecht bestand tegen atmosferische invloeden, veroudert snel en wordt bros, dazrom wordt het veor
ketelplaten afgeraden.

Um het bros worden te verkomen, wordt bros bewaard op een donkere plaats. Pijpmessing kan wel worden
gebrulkt voor viampijpen. Verder kam een legering van messing en aluminium uitstekend wordet: gebruikt bij

cohdensars 1h schepen door zijn goede weerstand tegen reewater. Houtschroeven en bouten warder
vervaardigd van messing met volgends samenstelling @ S0 % Cu (Koper), 40 % Zn (Zink) en 2 % Fh {Locd).,

[.3. Brons

il Yer W S D slel P PP ek

Brons 13 een legering van koper en tin (Sn). Hardheld en daardeor ook de brosheid nemen toe bij een
stijgende gehalte aan tin. Mat 20 % tin iz brons niet bestand tegen stotende belasting, maar wel tagen
druk. Met 10 % tin is het corresiebestendig en zeer goed geschikt voor ketelappendages, pomphuizen, a.d..
De treksterkte bedraaad 24 ka/mm2 of 2400 N/mm2.

De verspanende bewerkingsmogelijkheden (zoals draaien, frezen, boren, ...) worden verbeterd daor
toevoesing van lood, maar dan reemt de treksterkte af, Loodbroms met 7 7 zink is zeer goed geschikt als
lagermateriaal.

Door tijders het zmeltpoces de zuurztef te binden met fosfor (P) krijgt men fosforbrons met een

treksterkte van 30 kg/mm2, Dit is in de modelbouw geschikt voor langsteunen in de ketels, Het is sterker
dan koper, g9ced bewerkbaar en verspaanhbaar. In koude tocestand kanm het worden Jewalst en vervarmd.
Scalderen kan zowel met hard als zachtzoldeer,

1.4, Koper-nikkellegeringen :

—-—---_"-'--—-------I'-i--------------

1.4.1, Nikkel-brons @

Het gaat hier om sen legering van koper met {0 - 20 ¥ nikkel (Ni), Deze is
temperatuur. DE treksterkte hij 458 °C iz nog cteeds &0 ¥ ., Daarom wordt ket ve
siuiters,

1.4.2. Cupronikkel

Net zcals hierboven, gaat het om esn iegering van Koper met 30 7 Ni, Deze wordt vooral gebruikt veor
de condensorpl jpen.

{.4.3. Monelmetaal :

Hier 3aat het om een overheerzende Nikkel legering met maar 30 7 Cu. Monelmetaal is cterker dan
koper oh de gewalste plaat heeft dezelfde treksterkte als staal, Daarenboven neemt de treksterkte bi jna

niet ar met de temperatuur, voegen we hieraan bij dan de warmtegeleiding maar 1/6 is dan die van koper
dan verkrijgen we een metaal dat ideaal is voor de ketelrompen. Een ander vermeldenswaardig feit is dat
ar geen galvanicatie optreedt in verbinding met andere metalen,

Het vormen van flenzen gaat redeijk, maar niet zo gemakkeliik als met koper., Het monelmetaal is
verkrijgbaar in diverce vormen waaronder : plaat, draad en staf, De rijzen van monelmetaal Z1in wel hoger
als die van koper, maar aangezien de plaatdikte ohngeveer gehalveerd wordt compenseerd zich dat wat.
Monelstaaf is ideaal voor steunbouten, bovendien gaan de verspanende hewerkingen veel gemakkelxjker en
beter. Het kan met koper worden gelast of met zilver hardgesoldeerd.




1.9. Aluminium :

Dea treksterkte van aluminium bedraagd 20-23 kg/mm2, Verder zal men niet op dit materiaal 1hgaan,
daar het erkel kan gehruilkt worder vaar de frameplaten. Aluminium kan zeer maellilk gelast worden en
vraagt hierveor speciaal gereedschap. Het klinken van aluminium ar erkel met alu klinknagels.

1.6, Gietijzer :

_—_---__—H_-—--—-

Met dit materiaal krijgt men te maken als men bouwt met onbewerkte gietstukken. Grijs gietijzer is
een 1jzersoart met 3,5 % koolstof (C), 1,3 ¥ Silicum (Si) en 0,5 % mangaan (Mn). Door het hoge gehalte
aan kcolstof is het materiaal bros en bedraagd de treksterkte slechts 12 - 18 ka/mm2. Met 0,6 % fosfor i<
het gesmelten dun vieaibaar en goed ta gisten.

Gletijzer is bestand tegen hoge drukken (70 k9/mm?), bwiging en trilling. Het czmeltpunt ic 1200 G,
maar in de praktijk is de maximum bedrijfstemperatuur 750 °C, B1) hogere temperaturen is de uitzetting am
het g1etijzeer blijvend, men spreekt dam vam de 'arcei’ van het gietijzer. (m dat te voorkomen wordht er
wel chroem {Cr) toegevoesd, |

1:6.1, Perlitisch gietijzer :

Door eet bepaald smelt- en afkoelingsprocede verkrijgt men perlitisch gietijzer dat zeer hard ic en
gebruikt wordt voor deksels en veerimgen van cilinders. De treksterkte is 30 kg/mm=, '

;

1.6.2. Samenctellingen gietijzer ;

ie6e2.1, Gietijzer voor hoge temperatuur :
2,6 L C 2,6 4% 5i 0,52 % Mn L6 % My 0,33 % Va

1.6,2.2, Gietijzer voor roosters :
2,7 % C 1,9 4 51 0,9 % Mn 1 & LF

1.6,2,3, Hitte en corrosiebestendig gietijzer :
2:6 4 € e A Si L,4 4 bin L X Mo 0,12 % Va2, 24 7 Cr

¥ Va1 vanadium
1.7. &taal :

i L I R —y

ﬁ-------—---ﬂ---ﬂ#-—-—---—-—___

1.7.1.1. Naar de vorm :
. Giststaal

Z.  Smeedstaal

s DPraad en staaf

4.  Gewalst staal (plaat en profiel)

T

1
g

1:7:1:2, Naar de samenstelling :

. Ongelegeerd : 0,1 2 C zacht staal
Z. Laag gelegeerd ! tot 5 % C
Jde  Hoog gelegeerd

- 1.7.1.3. Naar de structuur :
hHeqgoten

Gesmead

sewalst

aetrokken

Normaal geglceid
Gehard

Veredeld

Hjmmﬁwmh—
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D1t toestel bevat een voorverwarmer R gemaakt door een Vjzere kist die dank zij de buis t rechh-
streeks in verbinding staat met de atmosferische druk.

| De voorverwarmer R beval zen buizenstel waardecr
de stoom vieett, en zo 4 verzchillends omlopen valgt, | o |

Voorverwarmer type (aille el Fotlonis

T
s

De afgewsrkte stoom van de lokomotief wordh gevanger dom.v. da klep V met regelbare-cpening, Verder
oo de bwis staat de drukregslaar en afslulter T. Deze zoragt ervoor dab de stoom afoeslcoten wordb wareer
1n de voorverwarmer =en bepaalde druk wordt overzchreden, Wanpeer de druk weer sen bepaalds minimumwaarde
averschirt jdt dan gaat de klep weer automatizch cpen. |

Het bkoud water komt via de leiding & wit de tender agestroomd dankzij de druk die onstaat door de
waterkalom, Verder wordt helt cpgewarmd wabsr {(ca, 100 °C) door de vesdirgspompe of injecteur aangezager,
Maar aangezien het waler een redell)jk hoge temperatuur heefl zullen de kleppen van de indecteurszs 20 laan
megelljk moeten staan zodat ze kumnen gebruik maken van de kinetische erergie van het aanstromend water,

Dz ctoom 1n de voarverwarmer gaat in tegengestelds richting van het water zodat de heststs =toom in
aanraking komt met het warmste water, Het condenswater voorkomend uit de afgewsrhte stoom verlazt de
CyYoUrverwarmer via de leiding E. Omdat dit water veel vebten bevat moet dit naar buiten afasvoerd worder.

Doordal helt water een Lemperatuur heefl van ongeveer 100 °C wanneer het de voorverwarmer verlaat,
laat het 1n de voorverwarmer veel kalk en andere zouten achter. Deze moeben verwijderd kunren worden,
hisrvoor iz er de aflaatkraan r voerzien. Verder heeft de voorverwarmer ock een mangat K om de huizen te
xunnen schoohmaken, =n een kleiner mangat N om de kalk te verwijderen.

Wanneer echier de lokomotief nieb rijdt zou men kurnen derksn dat er geen afgewerkte sktoom de
exhauster verlaat, doch er blijft de afscheiding van de voedingzpompen en de zhroomgroepen,

!
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Dit toestel bevatb

1% « do voorverwarmar wazrin heb waber rechtztresks in kentakt komt met de stoom

§ 79~ + de circulatierome die heb koud water aanzuigd en hem terug de ketel in stuurt ra Zlin
q " dooraang door de ketel

(3 L]
iy

e circulaticocmp hevab een dubbelwerkende stoomcilinder V, die rechbzbresks twes arders cilinders
| bedieren, e zuiger F' die de= doorsbroming van heb warm waber verodrza b en de cilindar P die ket koud
water uit de tenders cpzuigt. Deze laatzte staalb in verbinding met de voarverwarmer R die verticaal 1z
r gzplaabst naast de twse zuigersz.

2
=

3.4
e

4

Hat koud waber uit de terders gezogen komb aan in A, Na de onderste terugslagklep B t2 hehten
deorkruizk, stuit deze op sen gesloten terugslagklep B Lovenzan om ZC in de kanaal C b= belanden, Dezs
staab rechbstresks in verbindirg meb de boverkant van de voorverwarmer 7. Van daarutt gaat ket waler door
o vesrbelaste klep door, om in kontakt te komen meh de stoom die uitkomt i de leiding D.

Heb warm waker dab samerrsekomen iz in het rezarveir E, wordt door de ruigerpome P! onaar de kstel

veryvasrd,

vV
- ; v | (7 N d-échappsment.
Cylindre ( ;""1_ \ < D
1) R

"mﬂ-‘
:-:ud'i ) T cau chaude, /‘
% vere.,
L. "
T—— AT *

ve diameter van de mome P! is iets aroter als die van da koud waterpomp, om d= Jecohdencaerde stodm
e burmen verwerken. Daardooe i3 het debist van de warmwaterpomp groter als die van de koudwatsrpome,
mazr die ic roeg e klain om het volledia volume zan gecondensesrd water Le Kunnen yarwerken, Daardodr
werd =r het volaend mechanizme uitgedacht ; hat overvlcedig water gaat via de kleg N terug razr de
ccudwatarpame - zodat er minder koud water wordt aamgezeden - door de les opgastelds oak F. Het aver-
yloedig water gaat dan via de kleine gleufjes naar de klsp N.

Da pemp meot roveal mogelijk gJerbrikt worden D1) open noderator, want wannesr de stoomaanvosr hilat
geschied , wordt het water raar de ketel gestuurd met e#n relatief lage temperatuur (40 -.o0 °C). Het 13
dan aanseraden de voedingspomp s3til te leggen =n Jebruik te maken van de gewone injectaurs,
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2:4.2, Mengvoorverwarmer type Horthirgten, norizontaal
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